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简介

2024 年 5 月 31 日约 1855 时，江苏********物流有限公司

所属的“ZX808”轮装载型钢 8606.35 吨自珠海高栏港开往江苏

常熟途中，船舶于珠海高栏岛东南面约 2海里发生倾斜，船上

15 名船员弃船后被安全救起。约 2350 时，“ZX808”轮漂移至

高栏岛飞沙滩东南面约 1.5 海里水域（概位：

21°53′31″N/113°17′52″E）坐沉，未造成人员伤亡，构成一般等

级水上交通事故。

事故发生后，珠海海事局立即组织开展调查取证工作，调查

组通过调取船舶证书文书资料、船舶 AIS 轨迹、进出港报告记录、

船员名单、装货港码头监控，询问船员、管理公司指定人员、绑

扎公司和码头工作人员等以及现场拍摄等手段获取有关事故证

据。

调查发现，船舶积载不当，遭遇横风横涌后产生横摇，船员

航行操纵不当造成货物移动是事故发生的直接原因。船长、大副

缺乏载运型钢经验、不熟悉相关积载要求，船长对船舶安全管理

不到位，大副对货物安全管理不到位，公司未对“ZX808”轮安

全载运型钢给予必要的岸基支持是事故发生的间接原因。船舶沉

没是造成溢油的直接原因。

本起事故为单船责任事故，“ZX808”轮应负事故全部责任，

船长、大副是事故责任人，武汉****航运有限公司应承担管理责

任。“ZX808”轮对本次事故造成的水域污染负全部责任。
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一、事故概况

2024 年 5 月 31 日约 1855 时，江苏********物流有限公司

所属的“ZX808”轮装载型钢 8606.35 吨自珠海高栏港开往江苏

常熟途中，于珠海高栏岛东南面约 2海里发生右倾，船上 15 名

船员弃船后被安全救起。约 2350 时，“ZX808”轮漂移至高栏岛

飞沙滩东南面约 1.5 海里水域（概位：21°53′31″N/113°17′52″E）

坐沉，未造成人员伤亡，构成一般等级水上交通事故。

二、专业术语和标准用语

AIS：Automatic Identification System的缩写，即船舶自动识

别系统；

VTS：Vessel Traffic Service的缩写，即船舶交通服务；

GM：指船舶初稳性高度，指船舶重心和稳心之间的垂直距

离。

三、事故调查取证情况

事故接报后，珠海海事局立即组织开展调查取证工作，调查

组通过调取船舶证书文书资料、船舶 AIS 轨迹、进出港报告记录、

船员名单、VTS 雷达图像记录、装货港码头监控，询问船员、管

理公司相关人员、绑扎公司和码头工作人员等以及现场拍摄等手

段获取有关事故证据。

（一）船舶基本情况

1.船舶技术资料

船名 ZX808
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曾用名 锦****

船旗国 中国

船籍港 南通

船舶种类 一般干货船

航区 近海

船体材料 钢质

建造完工日期 2012 年 7 月 4 日

制造厂 南京宁江船业有限公司

船长 110.8 米

型宽 16.5 米

型深 9.8 米

总吨 5872

主机功率 2500 千瓦

船舶所有人 江苏********物流有限公司

船舶经营人 江苏********物流有限公司

船舶管理人 武汉****航运有限公司

表 1：船舶技术资料
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图 1：“ZX808”轮

2.船舶检验情况

该轮事故发生前最近一次检验为2024年 4月10日由南通市

交通运输综合行政执法支队在南通进行的中间检验。事发前该轮

有关检验证书齐全有效。

3.安检信息

该轮事故发生前最近一次安检于 2024 年 1 月 5 日在潮州港

由潮州港口海事处开展，检查发现的 6项缺陷均已纠正。

4.船舶维修情况

“ZX808”轮事故发生前最近一次修理是于 2024 年 3 月 8 日

至 4 月 14 日在南通葆源船舶修造有限公司进行的厂修，主要是

结合中间检验针对该轮实际存在的问题进行修理，包括货舱肋骨

损坏部位割换，污水井、滤网换新、下舱梯测量管及透气管修复、

海底截止阀及海底闸阀拆检研磨、管路阀门焊补换新以及货舱通

风筒和全船其他位置的锈烂处割换、油漆等内容。调查未发现船
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舶修理项目与事故存在因果联系。

5.货舱结构

“ZX808”轮有 3个货舱，宽度和高度均是 16.5米和 12.2

米，长度分别为 NO.1舱 28.8米，NO.2舱 27.6米，NO.3舱 28.8

米。3个舱舱口围尺寸为：长 20.0米、宽 12.5米。因此，该轮

货舱舱口围距两侧舱壁均有一段距离，形成一部分内凹的空间。

此部分如需堆装型钢等大件货物需在舱内使用叉车或吊车进行

辅助作业。

图 2：“ZX808”轮货舱横剖图



此
报
告
仅
用
于
促
进
安
全
生
产
，
不
作
其
他
用
途

9

图 3：“ZX808”轮货舱尺寸图

6.载货情况

货物托运人是珠海港****发展有限公司，珠海港********

有限公司负责装卸，广州市********工程有限公司负责绑扎。事

发时该轮装载型钢 8606.35 吨，开航前平均吃水约 7.4 米，未超

过该轮热带载重线，船舶未超载。

7.货物积载

“ZX808”轮 3个货舱分别装载 2800吨、3000吨和 2806.35

吨。其中 1舱前装载 6米长货物 2跺，1舱后底部装载 12米长

货物，上部 6层为 6米长货物；2舱前底部装载 12米长货物，

上部装载 9米长货物，2舱后装载 9米长货物；3舱前底部装载

12米长货物，上部装载 9米长货物，3舱后底部装载 9米长货物，

上部装载 6米长货物。

货物按照“井”字形堆装，最上面一层货物顺船方向装载。

货物装载时沿舱口围垂向堆放，不能铺满整个货舱，3个舱的货
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物距左右两侧舱壁各有约 1.5米宽间隙，1舱货物距前后舱壁分

别有约 5米和 3米宽间隙，2舱货物距前后舱壁有约 3米宽间隙，

3舱货物距前后舱壁分别有约 3米和 5米宽间隙。上述间隙部位

并未用木桩或其他衬垫材料塞满或加固。此外，3个舱最上层货

物未紧密堆列，货物之间留有间隙。

图 4：NO.1 舱装载及绑扎情况

图 5：NO.2 舱装载及绑扎情况
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图 6：NO.3 舱装载及绑扎情况

图 7：货舱舱底舱装载情况 1
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图 8：货舱舱底舱装载情况 2

8.货物绑扎

“ZX808”轮本航次装载货物由广州市********工程有限公

司进行绑扎，作业前该公司向货物承运方及船舶出具了《绑扎方

案》，明确了垫舱、绑扎要求和绑扎材料费用。垫舱采取舱底铺

设 7*7*200cm木方，每堆货物铺设 4道木方，防止钢材跟舱底

直接接触对舱内产生影响。绑扎采用每堆货物用 16mm的绑扎钢

丝绳在货物剩余 4层的时候铺设钢丝绳进行绑扎，每堆货物全部

装完用花篮螺丝进行收紧。

9.船舶存油

事发时船上存有重油 94 吨，轻油 22 吨，主机滑油 1190 公

斤，辅机滑油 256 公斤，液压油 3桶（每桶 170 公斤）。

（二）船员情况

船上共 15 人，均由武汉******船务有限公司派遣，分别是

船长、大副、二副、三副、轮机长、大管轮、水手长、机工长各

1 人，水手、机工各 3人，厨师 1人。《船舶最低安全配员证书》
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要求船长、大副、二副、三副、轮机长、大管轮各 1人，值班水

手 3人、值班机工 2人。船舶配员满足最低安全配员要求。主要

船员情况如下：

船长易某，男，1971年 12月 14日出生，持有长江海事局

签发的沿海航区 3000总吨及以上船舶的船长证书（证书编号：

BPC11120240****，有效期至 2025年 11月 16日），事发时在

驾驶台指挥应急处置。

大副罗某某，男，1976年 2月 3日出生，持有长江海事局

签发的沿海航区 3000总吨及以上船舶的大副证书（证书编号：

BPC11220240****，有效期至 2026年 5月 17日），事发时在驾

驶台值班。

值班水手鲍某，男，1994年 6月 9日出生，持有长江海事

局签发的无限航区 500总吨及以上船舶的值班水手证书（证书编

号：APC14520240****，有效期至 2059年 6月 9日），事发时

在驾驶台负责瞭望。

轮机长张某某，男，1978年 3月 5日出生，持有南通海事

局签发的沿海航区主推进动力装置 750至 3000千瓦船舶的轮机

长证书（证书编号：BFC22120240****，有效期至 2026年 10月

26日），事发时在休息。

大管轮杜某某，男，1989年 8月 11日出生，持有青岛海事

局签发的沿海航区主推进动力装置 750至 3000千瓦船舶的大管

轮证书（证书编号：BEJ22220220****，有效期至 2027年 10月
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27日），事发时在机舱集控室值班。

值班机工陈某某，男，1972年 9月 16日出生，持有南京海

事局签发的沿海航区主推进动力装置 750千瓦及以上船舶的值

班机工证书（证书编号：BFB24520200****，有效期至 2037年 9

月 16日），事发时在休息。

值班机工朱某，男，1997年 2月 17日出生，持有长江海事

局签发的沿海航区主推进动力装置 750千瓦及以上船舶的值班

机工证书（证书编号：BPC24520240****，有效期至 2062年 2

月 17日），事发时在机舱工作。

（三）安全管理公司情况

“ZX808”轮是体系管理船舶，持有武汉海事局签发的安全

管理证书（编号：10A18****，有效期自 2024年 3月 18日至 2029

年 3月 17日），于 2023年 11月 2日纳入武汉****航运有限公

司（地址：略）体系管理。

武汉****航运有限公司持有有效的国内符合证明证书（编号：

10****，有效期自 2023年 6月 12日至 2028年 6月 11日），目

前管理船舶 10艘，均为代管船舶。

日常管理方面，武汉****航运有限公司建立了“ZX808”轮

体系交流群加强该轮的日常管理，每天上午会在该群发送相关天

气预报、海洋预报，同时收集船舶动态信息，每周发布一周收集

的航海通告、改正通告以及相关学习文件，每月提醒船舶做好隐

患排查及关键性设备检查和测试。此外，武汉****航运有限公司
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还负责对船员的聘用审核和调派。

2024年 3月 8日，该公司指定人员兼海务和机务登船进行

了检查，包括船舶驾驶台设备、救生设备、消防设备、系泊设备、

锚设备、货舱（舱口围舱盖）、二氧化碳灭火器包括 CO2间和

手提灭火器、火灾报警系统、舷梯、航行日志记录方面、航行设

备、学习培训记录、公司文件执行情况、防污染设备及机舱情况，

检查发现缺陷 14项，相关缺陷均已纠正。

四、天气海况及通航环境情况

（一）天气海况

1.根据广州中心气象台珠海港区附近海面气象资料，5月 31

日万山、桂山、东澳岛的气象海况为：多云，间中有阵雨，局部

雨势较大，东南风 5-6级，阵风 7-8级，能见度 10-20KM；

2.根据珠海海洋预报台 2024年 5月 30日发布的海洋预报，

5月 31日海浪浪级为中到大浪，海况 5级，浪高 1.3-2.5米。

3.根据天津科学技术出版社的 2024年潮汐表（第 3册台湾

海峡至北部湾）：珠海港 5月 31日高潮时间为 1440时，潮高

221cm；5月 31日低潮时间为 2306时，潮高 55cm；

4.根据“ZX808”轮船长陈述，事发前东南风约 6-7级，浪

高约 2米，涌浪约 1米；

5.根据“ZX808”轮大副陈述，“接班的时候南涌，浪高大

概 3-4米的样子，角度的话差不多是横涌。涌浪不规律，和风浪

有一定夹角，偶尔有一个特别大的涌”；
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6.根据“ZX808”轮值班水手鲍某陈述，小雨，涌浪比较大；

综上，事发时多云，间中有阵雨，落潮，东南风 5-6 级，阵

风 7-8 级，浪高约 2米，南涌，能见度良好。

（二）通航环境情况

事发水域位于高栏岛以南、K14 锚地以北水域，海图水深 10

米左右，事故水域靠近大西水道，该水道介于黄茅岛、头洲与九

澳岛、大横琴岛之间，北与青州水道相连，水域开阔，是船舶来

往珠江口内各港与粤西、海南、广西各港口的主要航路，也是连

接珠海高栏港的主要通道，附近船舶交通流密集。

图 9：事故位置通航环境示意图

五、事故简要经过

2024年 5月 28日约 0435时，“ZX808”轮靠泊珠海高栏港

****码头。

约 1020时，该轮开始装载型钢。

5月 31日约 0800时，NO.1舱装载完毕开始货物绑扎作业。
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约 1630时，船舶完货关舱。船员开展封舱等离港前准备工

作。

约 1700时，船舶开航离港，平均吃水约 7.4 米，右倾约 0.2°

-0.3°。船长在驾驶台指挥船舶，值班水手鲍某在驾驶台操舵。

约 1734时，船位：21°54′.9N/113°12′.5E，航向 181°，航速

8.3节，船舶进入高栏港主航道，沿主航道南下出港。

约 1741时，船位：21°54′.0N/113°12′.6E，航向 169°，航速

6.1节，船舶经过主航道 17号浮，大副上驾驶台，此时仍由船长

指挥船舶。

约 1812时，船位：21°50′.5N/113°13′.3E，航向 153°，航速

7.4节，船舶向左转向驶出主航道，沿计划航向 058°驶往目的

港常熟。船舶转到计划航向后，船舶开始横摇，航速降至约 6节。

据船长陈述，初始横摇角度约 3-5°。船长让大副接手指挥，之

后在驾驶台沙发上躺下休息。

约 1836时，船位：21°51′.3N/113°15′.6E，航向 063°，航速

6.4节，船舶位于高栏港 K14锚地西北角水域，船长认为航线偏

北，命令大副向右转向，随后大副调整航向至约 070°。

约 1848时，船位：21°51′.6N/113°16′.9E，发现船前方有 LNG

管线浮灯，船舶改向至 085°，计划走 LNG管线浮灯偏南一侧

水域，之后船长离开驾驶台。

约 1850时，船位：21°51′.6N/113°17′.1E，航向 090°，航速

6.1节。
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约 1855时，船位：21°51′.6N/113°17′.6E，航向 091°，航速

6.3节，大副突然听到一声类似缆绳断裂声响，船舶右倾超过 10°，

且船舶左摇只能回到正中。大副立即用驾驶台电话呼叫船长上驾

驶台。大副刚挂上电话，船舶突然大幅右倾，大副被甩到驾驶台

右侧。大副发现船舶无法回正便立即取出救生衣。随后船长上驾

驶台，发现船舶横倾约 30°，询问大副甲板是否进水。大副到

驾驶台右侧观察发现右舷主甲板浸没，货舱还未进水，并回复船

长。船长下令水手小角度慢慢向左转向，将车减至前进一。

约 1902时，船位：21°51′.7N/113°17′.9E，航向 033°，航速

4.6节，船长通过 VHF向珠海 VTS报告船舶遇险情况，请求救

援。同时让大副释放弃船信号，通知所有船员到驾驶台左侧集合。

船长在驾驶台按下紧急停车按钮。随后船员陆续到左舷驾驶台外

集合，并慢慢转移到至救生甲板。“ZX808”轮停车后缓慢向西

北方向漂移。

约 2350时，该轮漂移至高栏岛飞沙滩东南面约 1.5 海里水

域（概位：21°53′31″N/113°17′52″E）坐沉。
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图 10：船舶 AIS 轨迹

六、应急处置情况

（一）遇险人员救助情况

约 1902时，珠海市海上搜救中心接到“ZX808”轮遇险求

救，立即启动应急预案，并协调“海巡 0935”“珠**拖 5”立即

前往事故水域开展救援。

约 1910时，船长组织船员释放左舷救生筏，并绑在救生甲

板栏杆上，准备随时弃船上筏。

约 1915时，珠海市海上搜救中心协调停泊在 K14锚地附近

“新****68”“丰****16”“新******件”等三艘船舶前往救助

遇险人员，同时协调金湾海上救助协会、万众益心应急救援服务

中心派遣救助船前往事发水域。

约 1918时，珠海市海上搜救中心将险情上报广东省海上搜

救中心，并请求省中心协调飞机救助遇险人员。同时致电交通运

输部南海第一救助飞行队，请其做好救助准备，并通报险情情况
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及事发水域天气海况。

约 1948时，珠海金湾救助协会 2艘救助艇赶到事发水域，

对遇险船员实施救援。几乎同时，“新****68”轮靠近“ZX808”

轮，并滞航于该轮上风舷协助救助艇施救。

约 2006时，“珠**拖 5”抵达事发水域，与“新****68”

轮一起实施监护，其他救援船只仍在赶往现场。

约 2010时，遇险 15人被全部转移至珠海金湾救助协会救助

艇。

约 2040时，所有遇险人员被转移上岸。

船员弃船后，“ZX808”轮向西北方向漂移，“珠**拖 5”

于该轮附近看护，珠海 VTS通过 VHF播发航行安全信息，发布

沉船航行警告，关注现场警戒船动态，一对一提醒过往船舶加强

瞭望注意避让。

约 2350时“ZX808”轮于高栏岛飞沙滩东南面约 1.5 海里

水域（概位：21°53′31″N/113°17′52″E）坐沉。

（二）沉船处置情况

珠海海事局制定“ZX808”轮事故处置专项工作方案，成立

处置工作领导小组，并设立通航保障组、溢油清污组、打捞处置

组、现场管控组、事故调查组等 8个工作组，全力做好沉船善后

处置和事故水域风险管控工作。

6月 1日，协调“海**008”前往现场值守，协助固定沉船

船位。协调防污应急船舶对沉船周围进行围油栏布设，协调船东、



此
报
告
仅
用
于
促
进
安
全
生
产
，
不
作
其
他
用
途

21

货主和船舶保险公司等单位开展沉船和货物打捞清除工作，同时

完成沉船虚拟示位标布设。

6月 2日，“正**6”轮抵达事故水域对“ZX808”轮开展沉

船现场探摸和水下抽油作业准备工作。

6月 21日，沉船货物打捞作业开始。

10月 9日，货物打捞作业完成，开展沉船打捞作业工作。

12月 3日，沉船整体打捞出水。

（三）溢油应急处置

“ZX808”轮沉没后，在沉船附近水面可看到油迹，珠海海

事局开展应急部署，除立即组织进行围油栏布设外，迅速协调

****海洋工程有限公司安排船舶进场进行抽油作业：封堵各油舱

测深孔和透气孔、安装各种管路、抽取左舷重油、抽取左舷轻油、

抽取右舷重油、抽取右舷轻油、清除各油柜存油污、洗舱作业并

抽取污油水。

6月 17日，水下抽油作业完成，“龙**188”轮共回收“ZX808”

轮污油水总计 640.136m³。随后在沉船附近水域未再发现油迹。

七、沉船探摸

根据广州打捞局提供的《探摸报告》，2024年 6月 22日，

开展沉船探摸工作。“ZX808”轮沉船位置 21°53.52N/113°

17.88E，该位置水深约 8米，沉船艏向约 030°，沉船右倾约 24°，

略微艉倾，主甲板最大埋泥深度约 35cm，左舷自 2.8m吃水位置

以下埋泥。探摸发现，货物均在货舱内，部分货物向右舷移位，
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除驾驶台区域栏杆和管路断裂外，其他可探摸区域船体未发现破

损情况。

（一）舱盖板情况

NO.1货舱舱盖板仍在原位；NO.2货舱有 4块舱盖板掉入舱

内，尺寸为两块 13m×6m、两块约 13m×2.5m；靠船头船尾方

向各有 1块舱盖板仍在原位尺寸均为约 13m×2.5m；NO.3货舱

有 2块舱盖板掉入舱内，尺寸均为约 13m×6m，靠船头船尾方

向各有 1块舱盖板仍在原位，尺寸均为约 13m×5m；掉入舱内

的舱盖板部分出现变形、撕裂的情况。

（二）舱内货物情况

1.NO.1货舱舱内货物情况

左舷货物整体距离左舷舱壁约 2m；舱内货物向右移位，每

堆货物最上层的 8捆钢材挤在一起；部分货物有轻微变形；

表层货物表面的绑扎加固钢丝绳仍在；部分绑扎钢材的钢筋

部分断裂。

2.NO.2货舱舱内货物情况

舱内货物发生向右移位情况；第一层货物由于钢材向右移位，

导致钢材间间隙极小，货物有贴在一起的情况；

表层货物表面的绑扎加固钢丝绳仍在；部分钢材的捆绑钢筋

断裂。

3.NO.3货舱舱内货物情况
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货物发生向右移位情况，左舷钢材距离左舷舱壁约 3m左右；

第一层钢材因发生移动相互间间隙很小甚至紧贴在一起；

部分表层货物的绑扎加固钢丝绳断裂；右舷侧表层部分货物

由于捆扎钢筋断裂，导致钢材散落。

图 11：“ZX808”轮沉没姿态

八、现场勘验

“ZX808”轮于 2024年 12月 3日起浮，12月 5日上午调查

组登轮进行现场勘验。该轮起浮后姿态为整体轻微右倾、尾倾，

船首右倾约 2°、船尾右倾约 3°，船首右舷吃水约 1.7米、船

中右舷吃水约 3.7米。船上多根起浮钢丝绳均未受力，船舶靠自

身浮力浮于水面，3个货舱内左舷舱壁完好、右舷舱壁有轻微压

痕，左右舱壁结构完整无破口，舱底有少量型钢堆放。NO.1舱

与NO.2舱之间舱壁有约 2/3贯穿口（因货物打捞作业需要切割），

NO.2舱与 NO.3舱之间舱壁有约 1/2贯穿口。

九、事故损害情况

（一）船舶损失
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事故导致“ZX808”轮沉没。见下图。

图 12：“ZX808”轮沉没照片

（二）水域污染

珠海海事局执法人员随“海巡 0935”到达沉船现场后，观

察发现沉船附近水域可见白亮油迹带，油迹带从沉船位置(概位：

21°53′31″N/113°17′52″E）以接近直线漂至东北方向

21°54′.2N/113°18′.7E位置消失。

2024年 6月 1日至 2日，在沉船位置附近布设围油栏，保

护附近岸线防止油污上岸；潜水员对船上所有透气管进行包扎，

防止油污继续泄露入海。

3日、4日雷雨大风天气，防污染应急处置工作受到影响。

17日，水下抽油作业完成后，在沉船附近水域未再发现油

迹。
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7月 18日，中国检验认证集团珠海有限公司出具“龙**188”

轮《重量证书》，“龙**188”轮回收的 640.136m³污油水中污油

总体积为 146.997m³，污油总净重为 73.353吨。据“ZX808”轮

轮机长陈述，事发时船上存有重油 94吨，轻油 22吨，主机滑油

1190公斤，辅机滑油 256公斤，液压油 3桶（每桶 170公斤）。

该轮起浮后于 12月 6日被拖至江门市新会双水拆船钢铁有限公

司，船上未发现残油。

估算本次事故造成“ZX808”轮溢油共计约 44.6吨。截至

12月 6日，未接到与事故有关油污染损害情况当事人报告。

十、事故分析

（一）人员资历

1.船长缺少载运型钢经验，不熟悉船舶稳性计算

船长易某于 2007年取得丙类船长适任证书，具有 17年船长

任职资历，包括近 7年在“ZX808”轮的任职经历，但是此前未

有载运型钢经验。调查发现，船长对本船系固手册不熟悉，不掌

握本船装载型钢的具体要求，也不熟悉船舶稳性计算，事故航次

未对该轮稳性计算结果进行实质性校核和确认，不符合体系文件

《43CZ0754钢材运输操作须知》1有关要求。

2.大副载运型钢经验不足，不熟悉相关体系文件要求

大副罗某某于 2011年取得丙类大副适任证书，具有 12年大

副任职资历，自 2012年 9月开始在“ZX808”轮任职大副至今，

1 《43CZ0754 钢材运输操作须知》3.2.4 船长负责积载计划、系固计划的最后审核,内容包括船舶初稳性、船体纵

向和局部强度、衬垫方法、绑扎方案等。
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此前未有单独装载型钢经验。调查发现，大副对体系文件

《23CZ0734货物积载须知》《47CZ0758货物（集装箱）系固须

知》不熟悉，不清楚体系文件关于船舶装载型材和系固的具体要

求。

（二）船舶积载不当造成货物存在移动空间

该轮货物沿舱口围垂向堆放，不能铺满整个货舱，货物距左

右两侧舱壁各有约 1.5米宽间隙，最上层货物也留有间隙，且间

隙部位并未用木桩或其他衬垫材料塞满或加固，货物积载不符合

《货物系固手册》2和体系文件《23CZ0734 货物积载须知》3

《47CZ0758货物（集装箱）系固须知》4关于型材积载的要求，

货物与舱壁的间隙以及货物之间的间隙导致货物存在横向移动

或倾倒的空间。此外，该轮完货开航时存在轻微右倾，不符合《装

载方案》《货物配载图》关于“完货后无横倾”的要求，而船舶

右倾造成船舶横摇时向右舷横摇的角度要大一些，增加了货物向

右舷移动的风险，而沉船探摸也证实了这一点。

（三）船舶稳性较大造成船舶易发生剧烈摇摆

2 《货物系固手册》3.积载与系固 一般原则 货物表明应保持平整，表面应予以系固，装载时应从船舶一舷向另一

舷密实积载，货物间不留空档，必要时货物间用垫料塞紧。

3.5.2.1 舱内型材之间要靠紧、铺满、装平。货钩与货钩之间错位 1m 内装载，积载可采取顺船长方向和“井”

字垛方式装舱，如采用“井”字装舱，最上边三层顺船装载，防止型材横向移位。
3 《23CZ0734 货物积载须知》3.7.4.1型材货物以其长度方向纵向积载。
4 《47CZ0758 货物（集装箱）系固须知》3.2.3 捆扎货：如各种金属线材管材等，要顺着船舶首尾方向堆放，要求

堆放整齐、紧密，舷边要铺平，防止横摇时货物移动。
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图 13：《船舶完整稳性计算书》满载出港稳性计算

图 14：“ZX808”轮《船舶稳性及装载状态自动计算》



此
报
告
仅
用
于
促
进
安
全
生
产
，
不
作
其
他
用
途

28

根据该轮《船舶稳性及装载状态自动计算》表，出港前该轮

计算得出 GM（初稳性高度）为 1.298，船舶横摇周期是 8.7秒。

根据大副陈述，在计算船舶稳性时，对 3个货舱垂向力臂取值时，

靠经验估算，三个舱货物重心距基线高度是按照货物高度平舱口

的高度计算，而实际上该船货物堆装高度距离舱口还有一定距离。

此外，对于自由液面的修正量取值，大副也不能给出合理解释。

因此，该轮实际 GM应大于 1.298，相关稳性满足要求，但是船

舶横摇周期会更小。根据“ZX808”轮三副陈述，该轮事发前横

摇周期大概 5-6秒。过小的横摇周期造成船舶摇摆剧烈，容易导

致货物移动或倾倒。

（四）船舶遭遇横风横涌造成船舶横摇

事发时东南风 5-6 级，阵风 7-8 级，浪高约 2米，南涌，船

舶转向后受到横风横涌叠加影响，船舶横摇剧烈。

（五）值班船员航行操纵不当导致船舶横摇加剧

事发时该轮载运钢材航行，约 1812时船舶向左转向驶出主

航道后开始横摇，船长及大副未合理考虑本船重心低、初稳性高

度 GM值偏大的情况，未采取“之”字形航法等手段减轻船舶横

摇，反而不断转向至 090°，造成本船右舷遭受横涌，导致横摇

加剧，不符合海员通常做法以及体系文件《43CZ0754钢材运输

操作须知》5关于合理考虑船舶的稳性的要求。

（六）货物发生移动导致船舶倾斜

5 《43CZ0754 钢材运输操作须知》3.2.1合理考虑船舶的稳性 由于钢材的积载因数较小，装载钢材船舶、特别是

装载卷钢的船舶重心低，初稳性高度 GM值大。但过大的 GM使船舶在风浪中剧烈摇荡，货物易发生货移；
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船舶在横摇过程中，横摇周期小，船舶摇摆剧烈，货物随船

整体摇摆时，船舶右舷突然受到横涌冲击，船体向右舷横摇的趋

势被阻挡，货物因为惯性向右舷移动。

根据沉船探摸报告，货舱内货物整体向右舷移动，并紧贴右

舷舱壁，货物与左舷舱壁留有较大空间，3舱上层货物绑扎钢缆

断裂，未发现该轮船体结构存在破损。根据船员陈述，事发时听

到钢缆断裂和货物移动的声音，船舶倾斜是突然发生且不能回正。

此外，根据岸上视频监控及险情处置记录，该轮倾斜后在船员弃

船的情况下，在海上漂浮相长的一段时间才沉没。以上证据表明

该轮倾斜并非船体进水造成，而是货物移动产生。

（七）船舶安全管理存在问题

1.船长对船舶安全管理不到位

船长不了解本船《货物系固手册》对型钢的积载、系固要求，

不熟悉船舶稳性计算，对船舶积载计划、系固计划以及船舶稳性

计算结果的审核流于形式，未发现货物积载不符合要求并及时纠

正，未能尽到管理职责。

2.大副对货物安全管理不到位

大副在制定《装载方案》《货物配载图》未明确“货物装载

时应从船舶一舷向另一舷密实积载，货物间不留空档”“舱内型

材之间要靠紧、铺满、装平”以及“如采用‘井’字装舱，最上

边三层顺船装载”等积载要求。在得知装货港只能沿舱口围垂向

堆装货物、不能铺满整个货舱后，未对装货作业方式提出异议，
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并将有关情况报告管理公司，而是按照港口方面要求修改本船

《装载方案》《货物配载图》并依据新的《装载方案》《货物配

载图》进行装货作业。此外，大副未严格履行监装职责，NO.2

舱实际装载的货物尺寸与该轮《装载方案》不一致，不符合体系

文件《43CZ0754钢材运输操作须知》6有关要求。

3.武汉****航运有限公司未对“ZX808”轮安全载运型钢给

予必要的岸基支持

事故航次，“ZX808”轮船长和大副都缺乏装载型钢的经验，

且该轮《货物系固手册》规定的“型材可采取顺船长方向和“井”

字垛方式装载”与公司体系文件明确的“型材货物以其长度方向

纵向积载”要求不一致。在此情况下，武汉****航运有限公司作

为“ZX808”轮管理公司，在知晓该轮航次任务后未详细了解该

轮的配载计划并对货物积载的具体要求进行明确，并提供指导支

持。

4.海务主管对体系文件中关于型材积载要求不熟悉

该轮的海务主管由指定人员兼任，其职责包括体系文件管理、

监控船舶的安全航行及装卸货作业等主要工作，据其陈述，“公

司管理体系文件涉及到钢材载运要求的文件包括《货物装卸及运

输管理须知》《钢材运输操作须知》《货物积载须知》三个文件，

对装载型钢的具体的要求主要是绑扎要牢固，对钢材的堆码没有

具体要求”。海务主管不掌握体系文件关于“型材货物以其长度

6 《43CZ0754 钢材运输操作须知》3.3.2 装货时，大副应亲临现场监装，确保按积载计划、系固计划进行装货和系

固。
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方向纵向积载”等积载要求，无法为船舶提供有效指导。

十一、事故原因

（一）船舶积载不当，遭遇横风横涌后产生横摇，船员航行

操纵不当造成货物移动是事故发生的直接原因。

该轮货物堆装未靠紧、铺满，货物与两侧舱壁以及货物之间

均存在间隙，导致货物存在横向移动或倾倒的空间。船舶出港后

遇横风横涌叠加影响出现横摇，由于船舶稳性较大，横摇周期较

小，船舶横摇剧烈，船长、大副未合理考虑本船重心低、初稳性

高度 GM 值偏大的情况，未采取“之”字形航法等手段减轻船舶

横摇，反而不断转向至 090°，造成船舶横摇加剧，最终导致货

物发生移动致使船舶右倾不能回正。

（二）船长、大副缺乏载运型钢经验、不熟悉相关积载要求，

船长对船舶安全管理不到位，大副对货物安全管理不到位，公司

未对“ZX808”轮安全载运型钢给予必要的岸基支持是事故发生

的间接原因。

调查发现，船长、大副缺乏载运型钢经验，不清楚《船舶系

固手册》和体系文件关于船舶装载型材和系固的具体要求。船长

对船舶积载、系固计划以及船舶稳性计算结果的审核流于形式，

未发现货物积载不符合要求并及时纠正；大副未对港口装货作业

方式提出异议，未严格履行监装职责；管理公司在知晓该轮航次

任务后未详细了解该轮的配载计划并对货物积载的具体要求进

行明确，并提供指导支持。以上是造成货物积载不当的原因。
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十二、事故结论

船舶积载不当，遭遇横风横涌后产生横摇，船员航行操纵不

当造成货物移动是事故发生的直接原因。船长、大副缺乏载运型

钢经验、不熟悉相关积载要求，船长对船舶安全管理不到位，大

副对货物安全管理不到位，公司未对“ZX808”轮安全载运型钢

给予必要的岸基支持是事故发生的间接原因。船舶沉没是造成溢

油的直接原因。

本起事故为单船责任事故，“ZX808”轮应负事故全部责任，

船长、大副是事故责任人，武汉****航运有限公司应承担管理责

任。“ZX808”轮对本次事故造成的水域污染负全部责任。

十三、调查发现的其他问题

（一）“ZX808”轮没有严格按照船舶配载方案要求进行装

载

该轮 2舱前后装载的货物与该轮《配载方案》要求的不一致，

且货舱的装载顺序与该轮《货物配载图》不一致，《货物配载图》

要求货舱装载顺序为“2-3-1”，1、3舱各留 100吨货最后装用

于调整船舶吃水，但实际上 1舱最先完货。

（二）“ZX808”轮值班机工陈某某在船工作内容超出其适

任证书载明的职务范围

值班机工陈某某仅取得沿海航区主推进动力装置 750千瓦

及以上船舶的值班机工证书，但实际在船代理轮机员，参与值班，

负责管理发电机组、应急发电机、燃油分油机、应急消防泵等机
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械设备和船舶加油、油料测量统计等工作，实际履行轮机员职责，

其工作内容超出了适任证书载明的职务范围，违反了《海上交通

安全法》第十三条第四款7的规定。

该轮船员派遣公司武汉******船务有限公司在清楚陈某某

未取得相关适任证书的情况下，仍派遣其担任超出其证书范围的

职务船员，而船舶管理公司武汉****航运有限公司对值班机工代

轮机员的情况不知情。

（三）“ZX808”轮年度培训计划未有效实施

根据“ZX808”轮《2024年度船舶培训计划表》，《43CZ0754

钢材运输操作须知》《47CZ0758货物（集装箱）系固须知》已

纳入 1月份培训计划，《23CZ0734货物积载须知》已纳入 2月

份培训计划，但至事故发生，船舶未组织实施上述培训，船长、

大副对上述文件中关于型材积载要求也不熟悉，以上证据表明

“ZX808”轮年度培训计划未有效实施。此外该轮为干货船，年

度培训计划将体系文件《48CZ0759冷藏箱运输管理规定》纳入

1月和 10月培训计划，年度培训计划不符合船舶安全管理实际，

公司指定人员未对该轮年度培训计划实施有效审核。

（四）广州市********工程有限公司向船方提交的《绑扎报

告》存在不实情况，“ZX808”轮船长和大副未对《绑扎报告》

进行仔细审核

“ZX808”轮货物绑扎完成后，广州市********工程有限公

7 《海上交通安全法》第十三条第四款 船员在船舶上工作，应当符合船员适任证书载明的船舶、航区、职务的范

围。
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司向船方提交了《绑扎报告》，明确了货物绑扎完工情况，其中

2舱和 3舱的绑扎照片实际使用的是 1舱的照片，与实际情况不

符，“ZX808”轮船长和大副未对《绑扎报告》进行仔细审核，

及时发现该问题。

（五）珠海高栏港****码头缺少船舶舱内作业设备

调查了解，珠海高栏港****码头并未配备吊车、叉车等适合

在舱内作业的装卸设备，无法将型钢等重大件货物堆满船舶货舱

内凹空间，不能满足“ZX808”轮《货物系固手册》中要求的“货

物表明应保持平整，表面应予以系固，装载时应从船舶一舷向另

一舷密实积载，货物间不留空档”的一般原则。

十四、处理建议

（一）建议珠海港口海事处对“ZX808”轮值班机工违反《海

上交通安全法》第十三条第四款的规定的行为进行调查处理。

（二）建议珠海港口海事处对“ZX808”轮违反《中华人民

共和国海上交通安全法》第六十一条规定的行为进行调查处理。

（三）建议武汉海事局对武汉****航运有限公司加强管理，

根据本次调查发现的线索实施附加审核。

十五、安全管理建议

（一）建议武汉****航运有限公司

1.加强船舶装卸货作业管理，及时掌握船舶航次装载计划和

积载方案，加强对船舶载运钢材等重大件货物的指导，对于船舶

系固手册与公司体系文件要求不一致的，要进一步明确货物积载
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系固要求，督促船舶严格按照相关要求做好货物积载系固工作。

2.加强船舶培训计划和培训记录的审核，确保培训内容与船

舶管理实际相符，督促船舶做好培训计划的实施，加强培训内容

的考核、评估，避免培训流于形式。对于首次载运型钢等货物的

船舶应要求船舶在装货前完成有关体系文件的培训。

3.加强船员适任资格考核评估，规范船员聘用管理，严格审

查船员派遣公司提供船员的适任资格，加强船员实际任职情况的

核查，及时解聘不适任船员。

4.加强指定人员、海务主管、机务主管、船长、大副等关键

岗位人员的培训考核，包括船舶航行操纵、货物积载系固等业务

内容以及公司体系文件的相关要求，确保人员适岗。

（二）建议武汉******船务有限公司

规范开展船员派遣活动，加强船员适任资格审核，针对具体

岗位要求选派适任船员推荐任职。

（三）建议珠海港********有限公司

根据需要增购舱内作业设备辅助船舶装卸货作业，按照船舶

货物系固手册及船方要求做好货物积载工作，对于型钢的装载应

尽量铺满货舱或采取衬垫支撑等措施避免货物移动，以策安全。

（四）建议广州市********工程有限公司

加强公司内部管理，完善工作流程，优化绑扎作业方案，提

高工作效率，规范制作绑扎报告，加强与船舶沟通，如实提供绑

扎完工情况。




