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[bookmark: _Toc32685][bookmark: _Toc25554][bookmark: _Toc107220969][bookmark: _Toc22809][bookmark: _Toc11634]第1章  通则

原1.4.3 改为：
“ 1.4.3  船舶吨位应按本局《国际航行海船法定检验技术规则》第2篇《吨位丈量规则（2022）》第2篇第2章的丈量方法进行计算。”

原1.6.1（1）① 中引用的脚注内容修改为“参见本局《内河船舶法定检验技术规则（2019）》第2篇2.8.4、2.8.5、2.8.62.1.8.1~2.1.8.3条。”

原1.6.1（1）② 中引用的脚注内容修改为“参见本局《内河船舶法定检验技术规则（2019）》第2篇2.8.7、2.8.82.1.8.4、2.1.8.5条。”

新增1.6.1（30）如下：
“（30） 故障模式和影响分析（FMEA）：系指按本局《国际航行海船法定检验技术规则（2014）》附则2（2000年国际高速船安全规则）附录4核查船舶的系统和设备，以确定任何在合理的范围内可能发生的故障或不适当的操作是否会导致危险的或灾难性的后果。”

[bookmark: _Toc28115][bookmark: _Toc3347][bookmark: _Toc14124]附录1  高速船安全证书的送审图纸目录
原1.1（36）改为：
“（36）船舶操作手册(包括撤离程序)撤离时间计算与撤离分析(如适用时)；”

   新增1.1（37）、（38）如下：
“（37）船舶在波浪中航行时的限速曲线图；
（38）高速船操作手册(备查)。”

原1.1(37)~(45)依次改为1.1(39)~(47)。

[bookmark: _Toc22451]
[bookmark: _Toc9146][bookmark: _Toc25517][bookmark: _Toc22882]第2章  浮力、稳性与分舱

原2.9.1第一句改为“设计水线应清晰地和永久性地标注在船的外侧，位于下述载重线标志的旁边由下述的载重线标志清晰、永久地标示在船的外侧。”



[bookmark: _Toc19565][bookmark: _Toc19564][bookmark: _Toc13702]第8章  救生设备与装置


8.5.1.3中的脚注内容修改为“参见经MSC.82(70)决议修正的由国际海事组织以A.760(18)决议通过的与救生设备和装置有关标志国际海事组织A.1116(30)决议通过的《逃生路线标识和设备位置标记》。”

[bookmark: _Toc20692][bookmark: _Toc24985][bookmark: _Toc19586]
第9章  轮机

将原条文号“9.1.5”改为“9.1.6”，后续条款编号顺延，并新增9.1.5如下：
“9.1.5  应提供措施，以便在没有外部帮助的情况下，确保机械装置能从“瘫船”状态投入运转。”


[bookmark: _Toc9531][bookmark: _Toc15062][bookmark: _Toc1492]第10章  辅机系统

原10.3.5修改为：
“10.3.5 在多体高速船的每一片体或每艘单体高速船上设置舱底水总管时，应符合下列规定；作为替代，也可以按10.3.13和10.3.14中的要求予以满足：
（1）至少应设有2台舱底泵，其中1台可为机带泵；
[bookmark: OLE_LINK2]（2）舱底泵应是动力驱动的泵，可以是固定式的，也可以是可携式的。对于排量小于1.5m3/h的舱底泵允许采用手摇泵且至少一台应是固定式的；
（3）每台舱底泵应能使流经所需的舱底水总管的水流速度不小于2m/s；为此，其排量Q不应小于按下式计算的值：

      m3/h
式中：d——舱底水总管内径，mm，按10.3.6所述公式计算。
（4）舱底水管系应布置成至少有1台动力舱底泵在高速船被要求承受的所有浸水条件下可以使用。可采取下列方法之一予以满足：
① 所要求的舱底水泵之一应为一台有应急动力源的可靠的潜水泵；或
② 各舱底水泵及其动力源应分布在高速船的全长范围内，浸水时至少在未破损的舱室内有1台泵能供使用。
（5）连接舱底水抽吸系统的分配阀箱、旋塞和阀的布置，应确保在任一舱室浸水时，所设的舱底水泵之一可以工作。另外，一台泵或其与舱底水总管的连接管损坏，不应使舱底水系统失去作用。在除了主舱底水抽吸系统之外，还设有一个应急舱底水抽吸系统时，则应急系统应独立于主系统，且应布置成在任一舱室处于10.3.3规定的浸水条件下都有1台泵可以工作；在这种情况下，仅应急系统运行需要的阀应能在基准面以上进行操作；
（6）在10.3.3和10.3.5（5）中所述的所有能从基准面以上操作的旋塞和阀，应在操作地点设置带有明显标识的控制装置，此外，还应设有表明阀启闭状态的指示装置。”


[bookmark: _Toc32531][bookmark: _Toc15099][bookmark: _Toc15504]第14章  无线电通信

原14.2.1改为：
“14.2.1 就本章而言：
(1) AIS-SART：系指在AIS专用频率（161.975 MHz (AIS1)和162.025 MHz (AIS2)）上工作的自动识别系统搜救应答器。
(2) 驾驶室对驾驶室的通信：系指在船舶通常驾驶位置进行的船舶之间的安全无线电通信。 
(3) 连续无线电值班：系指有关的无线电和监听值班不应中断。当船舶接收能力由于自身通信被削弱或阻塞，或当设备处于定期维护或检查时，连续无线电值班可短暂中断。 
(4) 数字选择呼叫（DSC）：系指应用数字编码，使一个无线电台与另一个电台或一组电台建立联系和传递信息，并符合国际电信联盟无线电通信部（ITR-U）有关建议案的一种技术。 
(5) 应急无线电示位标（EPIRB）：系指在406.0~406.1 MHz频带上工作，能通过卫星将遇险警报发送至救援协调中心，也能发送现场定位信号的发射器。
(6) 一般无线电通信：系指除遇险、紧急和安全信息通信以外的通信。 
(7) 全球海上遇险和安全系统（GMDSS）：系指实施本局《国际航行海船法定检验技术规则（2014）》第4篇第4章4.1.1条规定功能的系统。
(8) GMDSS识别码：系指可发送的用于唯一识别船舶或其相关救助艇和救生艇筏的信息。这些识别信息是船舶呼号、海上移动服务识别码（MMSI）、EPIRB十六进制识别码、经认可的移动卫星服务识别码和设备序列号。
(9) 定位：系指发现遇险的船舶、航空器、救生艇筏或人员。 
(10) 雷达SART：系指在9.2~9.5 GHz频带雷达频率上工作的搜救应答器。
(11) 无线电规则：系指对任何指定时间实施的国际电信章程和公约进行补充的《无线电规则》。
(12) 在406 MHz上的卫星服务：系指通过具有全球可用性的卫星系统运行的服务，其服务被设计用于探测在406.0~406.1 MHz频段内传输的EPIRB信号。
(13) A1海区：系指由至少一个具有连续DSC报警能力的甚高频（VHF）海岸电台的无线电话所覆盖的区域[footnoteRef:1]。 [1:  参见《关于全球海上遇险和安全系统（GMDSS）无线电服务的规定》（MSC.509(105)决议）。] 

14.2.1  本章涉及的定义如下：
     （1）驾驶台对驾驶台通信：系指从船舶通常的驾驶位置进行的船舶之间的安全通信。
     （2）连续值班：系指有关的无线电值班不应中断。除非当船舶接收能力由于自身通信被减弱或阻塞时，或当设备处于定期维修或检查时，而引起简短间隔。
      （3）数字选择性呼叫（DSC）：系指使用数码使一无线电台与另一电台或一组电台建立联系和传递信息，并符合国际电信联盟无线电通信部（ITU-R）有关建议案的一种技术。
      （4）一般无线电通信：系指通过无线电进行的除遇险、紧急和安全通信以外的业务和公共通信。
      （5）全球海上遇险和安全系统标识：系指可由船舶设备发送并用于识别船只的海上移动业务识别码、船舶呼号、Inmarsat识别码和系列号识别码。
      （6）定位：系指发现遇险的船舶、航空器、海上设施或人员。
      （7）无线电规则：系指在任何时候生效的最新国际电信公约附件或视为附件的无线电规则。
      （8）A1海区：系指至少由一个具有连续DSC报警能力的甚高频（VHF）岸台的无线电话所覆盖的区域。”

原14.3.2 （5） 改为：
     “（5）如适用，清楚地标明供无线电装置操作员使用的GMDSS识别码清楚地标明呼号、船台识别码及其他适于无线电装置使用的代码。”

原14.3.5和14.3.6改为：
“14.3.5  当按下遇险控制板上的按钮时，应能连续和自动地将船舶位置信息传送至初始遇险报警动用的所有相关无线电通信设备如果EPIRB用作发送遇险警报的第二种措施，且不能被遇险控制板遥控，则应可在驾驶室指挥位置附近安装一个附加的卫星应急无线电示位标。 
14.3.6 遇险报警控制板应安装在指挥位置。该控制板应提供船上收到的任何遇险警报的声光显示。并且还应显示通过哪个无线电设备收到该遇险报警应在指挥位置安装遇险报警板，该报警板：
（1）应能对任何遇险警报或船上收到的警报发出视觉和听觉指示；
（2）应指示出通过何种无线电通信服务接收到该遇险警报；
（3）可与14.3.4所述的遇险控制板合并。”

原14.4.1（4）第一段改为：
“（4）1台卫星应急无线电示位标（EPIRB）[footnoteRef:2]，该示位标应：” [2:  该示位标可以采用北斗应急无线电示位标，但应在满足如下所有条件后才可配备： 
完全建成完善的支持北斗应急无线电示位标的岸基控制和搜救网络； 
北斗应急无线电示位标应满足《国内航行海船法定检验技术规则（2020）》第4篇第4章附录 4 的要求，并经船舶检验机构认可、检验和发证。
] 


新增14.5.2如下：
“14.5.2  每艘船舶在海上时，应在船舶通常驾驶位置在VHF 16频道上保持连续守听值班。”


[bookmark: _Toc13246][bookmark: _Toc19667][bookmark: _Toc9311]第15章  操纵室布置

原 15.3.1 中尾句“任何其他方式”新增脚注“参见IMO MSC.1/Circ.1350/Rev.1通函。”




[bookmark: _Toc2331][bookmark: _Toc25209][bookmark: _Toc14596]第18章  营运要求

原 18.1.1 与 18.1.2 改为： 
[bookmark: OLE_LINK76][bookmark: OLE_LINK75]“18.1.1  船上应持有“高速船安全证书”、第1章1.9所述证书、“高速客船操作安全证书”《安全营运承诺书》（复印件或副本）， 以及船舶操作手册、航线运行手册、培训手册和船舶维修及保养手册等技术文件。
18.1.2   船舶不应故意在“高速客船操作安全证书”《安全营运承诺书》、 第1章1.9所述证书以及“高速船安全证书”或有关文件规定的最坏设想条件和各种限制范围外的情况下营运。”

新增18.2.2、18.2.3、 18.2.4、18.2.5 如下：
“18.2.2  船舶操作手册
    高速船操作手册至少应包括下列资料：
      (1) 船舶的主要要素：标明能完全描述船舶特征的船舶主要参数；
      (2) 船舶及其设备的说明；
      (3) 核查浮力舱完整性的程序；
      (4) 紧急情况下，关于浮力、稳性和分舱相关细节的应用：保持各舱室的水密完整性或风雨密完整性的程序，包括考虑破损稳性时的水密界限；
      (5) 破损控制程序：以图解形式清晰标明各层甲板及货舱的水密舱室的界限，界限上的开口及其关闭装置和控制位置，以及扶正由于浸水产生的横倾的装置，以为高级船员提供指导；
      (6) 机器系统的说明及操作；
      (7) 辅机系统的说明及操作；
      (8) 遥控与报警系统的说明及操作；
      (9) 电气设备的说明及操作；
（10）装载程序及限制，包括最大营运重量、重心位置和载荷分配，包括根据操作限制或损坏情况而要求的货物或汽车系固布置和程序；
      (11) 探火与灭火设备的说明及操作；
      (12) 结构防火布置图；
      (13) 无线电通信设备与航行设备的说明及操作；
 （14）按第17章规定的有关船舶操纵资料；
（15）最大允许拖航速度及拖航载荷（适用时）；
（16）进干坞或起吊的程序，包括各种限制；
 （17）本手册还应特别提供有关章中清楚规定的下述资料：
① 指示应急情况或危及安全的故障报警方式与应采取的对策(包括对船舶与机器操作方面的事后限制)；
② 撤离程序；
③ 操纵限制，包括最坏预期条件；
④ 安全操作要求的所有机器参数的限制值。
机器或系统故障的数据资料，应考虑在船舶设计期间制订的任何“故障模式与影响分析”（FEMA）报告中的结果。
    18.2.3  航线运行手册
高速船航线运行手册至少应包括下列资料：
（1） 撤离程序；
（2） 操纵限制，包括最坏预期条件；
（3） 在（2）的限制条件内，船舶的操纵程序；
（4） 在可预见的偶然事件中，用于主要及辅助救援的应变计划的诸要素，包括用于每一事件的岸基设施和活动；
（5） 获得气象资料的措施；
（6） 指定“基地港”；
（7） 指定作出取消或延迟航班决定的责任人员；
（8） 规定船员编制、职责和资格；
（9） 对船员工作时间的限制；
（10）停靠港码头的安全设施；
（11）交通管制措施和限制，如适用时；
（12） 特定航线情况或有关定位，夜间和视线受限制情况的操作，包括使用雷达或其他电子助航设备；
（13） 在船舶与岸台，基地港电台，应急服务站和其他船舶之间的通信联系，包括使用的电台频率和保持的守听值班。
    18.2.4 船舶维修及保养手册
维修及保养手册至少应包括下列资料：
（1）船舶安全营运所要求的所有船舶结构、机构装置和所有安装的设备与系统的详细说明和示图；
（2）与保养有关的所有充注液体和结构材料的规格和数量；
（3）以机械参数、振动及液体消耗量等量化数据直观表明主机的操作限制；
（4）结构或主机部件损耗限制，包括要求按日期或运行时间换新的部件的寿命；
（5）有关拆装主辅机械、传动装置、推进装置、垫升装置和柔性结构部件程序的详细说明，包括应采取的任何安全预防措施或要求的专用设备；
（6）机器或系统部件更换后或故障诊断时应遵循的试验程序；
（7）船舶起吊或进坞程序，包括重量或状态的限制；
（8）关于船舶的浮态和确定重心纵向位置(LCG)的程序；
（9）当船舶可能需拆卸运输时，应提供有关拆卸、运输和装配的说明；
（10）检修计划表，无论是包括在保养手册内还是单独出版，应详细说明为保持船舶及其机器和系统的安全操作所要求的定期和维护操作;
（11）如部分机械有计划保养系统时，其有关项目应包括在该手册中。
18.2.5  培训手册
培训手册至少应包括下列资料：
（1）救生衣和救生服的穿法（如适用）；
（2） 在指定场所集合；
（3） 救生艇筏与救助艇的登乘、降落和离开（如适用）；
（4） 从救生艇筏内降落自身艇筏的方法（如适用）；
（5） 与降落装置脱开；
（6） 在降落区域内实施保护装置的使用与方法（如适用）；
（7） 降落区域的照明；
（8） 所有救生设备的使用、应急维修；
（9） 所有探测装置的使用；
（10）借助图例，使用无线电救生设备；
（11） 海锚使用；
（12） 发动机和附件的使用；
（13） 救生艇筏和救助艇的回收，包括存放和系固（如适用）；
（14） 暴露的危险和对保温服的需要；
（15） 救生艇筏设施的最佳使用；
（16） 获救的方法，包括使用直升飞机救助设备、岸上救生设施和船上抛绳设备等；
（17） 在应急部署表和应变须知中所包含的所有其他职责；
（18） 防火与灭火器具及系统的使用须知；
（19） 消防员装备的使用指南（如适用）；
（20） 防火有关的警告和通讯设施的使用；
（21） 检查船体损坏的方法；
（22） 破损控制设施和系统的使用，包括水密门和舱底泵的操作；
（23） 紧急情况下对乘客的控制与通信。”
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新增20.1.2如下：
“20.1.2  高速客船在航时，应显示黄色闪光灯。”



[bookmark: _Toc2545][bookmark: _Toc1504][bookmark: _Toc2318][bookmark: _Toc8534]第21章  防污染
原21.4.1 改为：
“21.4.1 《国际航行海船法定检验技术规则》第５篇第７章II第３.２1条由下述文字替代:
第1条  防污底系统控制要求 

（1） 任何船舶不得应在船壳上或外部构件或表面上涂有含有机锡化合物的防污漆。对在2017年9月1日以前施涂的含有作为生物杀虫剂杀生物剂的有机锡化合物的防污底系统，应予以清除，或者用密封涂层将不符合要求的防污底系统予以封闭，以防止此类化合物的渗出。
（2） 任何船舶不应在船壳上或外部构件或表面上涂有西布曲尼（CAS号：28159-98-0）的防污漆。对于【2025年1月1日】以前施涂的含有作为杀生物剂的西布曲尼的防污底系统[footnoteRef:3]，应在防污底系统下一次计划更新时，但不迟于船舶最后一次应用含西布曲尼的防污底系统后的60个月，予以清除，或者用密封涂层将不符合要求的防污底系统予以封闭，以防止此类化合物的渗出。” [3:  不包括以前应用过含西布曲尼的防污底系统但在2025年1月1日或以前已被符合AFS公约及其修正案规定的防污底系统覆盖的船舶。] 
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