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丹东“11·18”“程瑞 8”轮搁浅事故调查

报告

一、事故及事故调查简况一、事故及事故调查简况一、事故及事故调查简况一、事故及事故调查简况

（一）事故概况。（一）事故概况。（一）事故概况。（一）事故概况。

2020 年 11 月 18 日 1900 时许起，秦皇岛欣瑞海运有限

责任公司所属的“程瑞 8”轮在丹东港 1 号油轮锚地锚泊(概

位N39°37′53″,E123°57′30″)时受狂风巨浪影响发生

走锚，2300 时许，该轮漂移至丹东獐岛东北方向约 1.3 海

里处发生搁浅（概位 N39°48′38″,E123°50′13″）。

本次事故无人员伤亡，未造成水域污染，直接经济损失约

600 万元人民币，构成一般等级水上交通事故。

（二）（二）（二）（二）事故调查概况。事故调查概况。事故调查概况。事故调查概况。

本次事故由丹东海事局调查。丹东海事局依据《中华人

民共和国海上交通安全法》《中华人民共和国海上交通事故

调查处理条例》等相关法律法规成立了事故调查组。调查组

通过询问当事人和相关证人、电子取证等方式开展了事故调

查取证工作，查明了事故经过和事故原因，判明了事故责任。

二、事故调查取证情况

（一）船舶情况调查。（一）船舶情况调查。（一）船舶情况调查。（一）船舶情况调查。

1111、、、、主要技术数据。主要技术数据。主要技术数据。主要技术数据。

船名 程瑞 8 曾用名 唐山昌盛 6 国籍 中国

海船/河船 海船 IMO 编号 -- 船舶种类 散货船
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总长 172.8 米 型宽 23.8 米 型深 14.3 米

总吨 16507 净吨 9244 总功率 4400 千瓦

夏季满载吃水 10.2 米 建造地点 浙江三门 建成日期 2009年 8月26日

造船地点及造船厂 浙江三门 浙江九洲船业有限公司

船舶所有人及地址
秦皇岛欣瑞海运有限责任公司

河北省秦皇岛海港区香格里新中心4号楼 2502

船舶经营人及地址
秦皇岛欣瑞海运有限责任公司

河北省秦皇岛海港区香格里新中心4号楼 2502

船舶管理人及地址
唐山海港昌盛海运有限公司

唐山海港开发区港福街南侧海平路西侧

图 1：“程瑞 8”轮

2222、、、、船舶设备。船舶设备。船舶设备。船舶设备。

航行设备主要有：导航雷达 2台、电子海图系统 2台、

测深仪 1 台、GPS 1 台，AIS 1 台、磁罗经 1 部，电罗经 1

部，中高频 1 部、甚高频 1 部。该轮于 2020 年 9 月 15 日发

生触礁事故后失去动力、全船失电、处于瘫船状态，上述电

子设备无法开启。
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3333、、、、船舶登记及检验情况。船舶登记及检验情况。船舶登记及检验情况。船舶登记及检验情况。

该轮国籍登记机构为中华人民共和国秦皇岛海事局，船

舶检验机构为中国船级社舟山办事处。该轮于 2020 年 9 月

15 日发生触礁事故后失去动力、全船失电、处于瘫船状态，

该轮的船舶检验证书失效。

（二）船员情况调查。（二）船员情况调查。（二）船员情况调查。（二）船员情况调查。

该轮于 2020 年 9 月 15 日发生触礁事故后失去动力、全

船失电、处于瘫船状态，由大连弘亚海洋工程有限公司对其

进行看护和救助。事发时，船上人员为水手 1 名及 4 名大连

弘亚海洋工程有限公司工作人员。

（三）环境因素调查。（三）环境因素调查。（三）环境因素调查。（三）环境因素调查。

1111、、、、气象水文情况。气象水文情况。气象水文情况。气象水文情况。

辽宁省气象灾害监测预警中心于 2020 年 11 月 17 日

1714时发布的寒潮黄色预警信号和2020年 11月 18日 1253

时发布大风橙色预警信号：预计 18 日到 20 日丹东地区最低

气温下降到 11 到 14 摄氏度。黄海北部海域偏南风 7--8 级、

阵风 9--10 级。

丹东市气象台天气预报：2020 年 11 月 18 日黄海北部

海域，阴有中雨，偏南风 7 到 8 级阵风 8 到 9 级半夜转北到

西北风 7 到 8 级阵风 9 到 10 级，巨浪。

经了解“程瑞 8”轮船上人员和附近货轮锚地船舶的船

员，当时天气“大雨，南风 10 级，巨浪。”

综上认定 2020 年 11 月 18 日 1900 时至 2300 时天气，
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黄海北部，涨潮，大雨，狂风（南风 10 级），巨浪。

2222、、、、事故水域通航环境情况。事故水域通航环境情况。事故水域通航环境情况。事故水域通航环境情况。

锚泊水域为丹东大东港1号油轮锚地，泥沙底质、水深

约15米。2020年11月9日至11月17日，“程瑞8”轮左锚6节

锚链入水于此处锚泊(概位N39°37′53″,E123°57′30″)

进行水上过驳卸载船上货物。事发当日，该油轮锚地内无其

他船舶锚泊。

搁浅水域位于丹东獐岛东北方向浅滩(北井子镇海鹰村

养殖滩)，泥沙底质、高潮时水深约3米，事发当日受狂风巨

浪影响，水深约5米，附近无其他船舶。

图2：搁浅水域现场
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图 3：“程瑞 8”搁浅位置

（四）管理因素调查。（四）管理因素调查。（四）管理因素调查。（四）管理因素调查。

船舶所有人、船舶所有人、船舶所有人、船舶所有人、船舶船舶船舶船舶经营人和船舶经营人和船舶经营人和船舶经营人和船舶管理人概况管理人概况管理人概况管理人概况。。。。

该轮的船舶所有人和船舶经营人为秦皇岛欣瑞海运有

限责任公司，该公司成立于2019年11月，主要从事国内沿海

货物运输。

该轮的船舶管理人为唐山海港昌盛海运有限公司，主要

从事国内船舶管理业务，公司体系于2009年11月26日建立，

2010年11月19日，通过河北海事局审核并取得“散货船”船

种和“多用途”船种的《符合证明》，现管理船舶数量共5

艘（3艘散货船，2艘多用途船。），公司实行总经理负责制，

下设指定人员、海务主管、机务主管和人事经理等共5名管

理人员。2020年8月20日，该轮变更船名和变更船舶所有人



8

向中国船级社申请SMC临时审核，中国船级社为其发放临时

SMC证书有效期至2021年2月19日，船舶种类为散货船。

“程瑞8”轮在2020年9月15日发生触礁事故后，该轮的

船舶所有人与大连弘亚海洋工程有限公司于2020年9月29日

签订了“程瑞8”轮救助合同。依据该救助合同第六条“本

次救助按照“无效果、无报酬”执行，乙方（大连弘亚海洋

工程有限公司）应避免事故船舶（“程瑞8”轮）发生断裂、

变形、再次遇险或沉没、使救助工作难度增加、损失扩大、

发生污染等。”，所以“程瑞8”轮在救助期间的安全主体责

任由大连弘亚海洋工程有限公司负责。

（（（（五五五五））））其他情况其他情况其他情况其他情况调查。调查。调查。调查。

由于“程瑞 8”轮在 2020 年 9 月 15 日发生触礁事故，

触礁事故导致该轮失去动力、全船失电、处于瘫船状态。大

连弘亚海洋工程有限公司于2020年11月 9日派出救助拖轮

“安东 21”轮将该轮由应急处置坐滩水域拖至丹东大东港 1

号油轮锚地锚泊(概位 N39°37′53″,E123°57′30″)，

对该轮进行水上过驳卸载船上货物。截至 2020 年 11 月 17

日 1600 时，该轮船上剩余货物 1300 余吨，首吃水 2.4 米，

尾吃水 5 米，左锚 6 节锚链入水锚泊。

船舶所有人对该轮的应急处置情况：“程瑞8”轮在2020

年9月15日发生触礁事故中右锚和右锚链丢失及2020年11月

18日发生搁浅事故中左锚和左锚链丢失，船舶所有人均安排

了扫测公司寻找双锚，扫测结果为未发现。在进行水上过驳
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卸载船上货物期间（2020年11月9日至2020年11月17日1600

时），该轮为左锚6节锚链入水锚泊，由大连弘亚海洋工程

有限公司对该轮过驳卸载作业。

2020年11月17日大连弘亚海洋工程有限公司和船舶所

有人接到丹东海事局大风蓝色预警信息后，基于“程瑞8”

轮自身现有条件（失去动力、全船失电、处于瘫船状态，仅

有左锚锚泊。）商定后制定了《关于18-19日寒潮大风的应急

预防方案》进行防抗风工作，但该防抗风工作未能有效抵御

这次狂风巨浪。

三、重要事故要素认定三、重要事故要素认定三、重要事故要素认定三、重要事故要素认定

（一）（一）（一）（一）搁浅搁浅搁浅搁浅事实认定。事实认定。事实认定。事实认定。

根据在船人员陈述及现场实际勘查，2020年11月18日

2300时许，该轮在丹东獐岛东北方向约1.3海里发生搁浅（概

位N39°48′38″,E123°50′13″）。

（二）事发前（二）事发前（二）事发前（二）事发前““““程瑞程瑞程瑞程瑞8888””””轮的动态分析。轮的动态分析。轮的动态分析。轮的动态分析。

2020年11月18日1900时起至2300时，该轮受狂风巨浪影

响发生走锚，由锚泊处朝西北方向（丹东獐岛）漂移。

四、事故经过四、事故经过四、事故经过四、事故经过

2020年11月9日至11月17日，“程瑞8”轮在丹东大东港1

号油轮锚地锚泊(概位N39°37′53″,E123°57′30″)，由

大连弘亚海洋工程有限公司对该轮进行水上过驳卸载作业。

2020年11月17日2013时，丹东海事局向大连弘亚海洋工

程有限公司和“程瑞8”轮船舶所有人发布18日至19日大风
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蓝色预警信息，提醒注意防范。

2020年11月18日0900时，丹东海事局召开会议部署寒潮

大风防抗工作，并启动防御极端天气三级应急响应工作。会

后，0918时，丹东海事局按照工作部署通知大连弘亚海洋工

程有限公司和“程瑞8”轮船公司做好防抗风工作。

2020年11月18日1652时，大连弘亚海洋工程有限公司与

“程瑞8”轮船舶所有人商定后制定了《关于18-19日寒潮大

风的应急预防方案》，并采取如下防抗风措施“加强人员值

守，锚链由6节入水增加到8节入水，通知应急拖轮做好应急

准备，随时和船舶保持联系等。”。

2020年11月18日1900时许，该轮受狂风巨浪影响走锚，

由锚泊处朝西北方向漂移,期间该轮船上工作人员通过手机

向大连弘亚海洋工程有限公司汇报该情况，大连弘亚海洋工

程有限公司接报后于2118时联系救助船舶组织救助行动，但

救助船舶受大风浪影响无法出港开展救助行动，大连弘亚海

洋工程有限公司在自行组织救助行动无果后，于2132时向丹

东市海上搜救中心报告请求协调丹东港的应急拖轮救助，丹

东市海上搜救中心调派应急拖轮（“安东1”轮）前往，应急

拖轮（“安东1”轮）航行至12到13号浮附近向丹东市海上搜

救中心报告风力达10级、巨浪，应急拖轮（“安东1”轮）船

长请求返航，丹东市海上搜救中心同意应急拖轮（“安东1”

轮）返航。

约 2230 时，该轮漂移进度减缓，约 2300 时，该轮船位

不再移动，在丹东獐岛东北方向约 1.3 海里处搁浅（概位



11

N39°48′38″,E123°50′13″）。船上工作人员检查发现

左锚及锚链丢失，无人员伤亡，无污染。

五、应急处置和搜救情况五、应急处置和搜救情况五、应急处置和搜救情况五、应急处置和搜救情况

2020 年 11 月 18 日 2132 时，丹东市海上搜救中心接到

大连弘亚海洋工程有限公司报告“2020 年 11 月 18 日 1900

时，“程瑞 8”轮受狂风巨浪影响发生走锚，公司组织救助

行动中联系救助船舶，但救助船舶受大风浪影响无法出港开

展救助行动，现请求丹东市海上搜救中心调派应急拖轮予以

救助”。接报后丹东市海上搜救中心立即启动应急预案，调

派应急拖轮（“安东 1”轮）前往救助。2300 时，“程瑞 8”

轮在丹东獐岛东北方向约 1.3 海里处搁浅（概位 N39°48′

38″,E123°50′13″）。2318 时，应急拖轮（“安东 1”轮）

在前往救助航行途中报告风力达 10 级、巨浪，申请返航，

丹东市海上搜救中心同意应急拖轮（“安东 1”轮）返航。

2325 时，丹东市海上搜救中心通知东港市民生獐岛客运有

限公司，安排应急救援船舶做好应急待命准备。

11 月 19 日 0900 时，丹东市海上搜救中心调派拖轮“安

东 21”轮、前往“程瑞 8”轮搁浅水域。因搁浅水域当时水

深不足 1 米，脱浅作业失败。此后，尝试多种脱浅方案，均

因潮水不够，脱浅作业失败。

2021 年 2 月 27 日，通过预挖航槽，借助天文大潮,大

连弘亚海洋工程有限公司协调拖轮“丹港 7”轮、“安东 21”
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轮、“安东 23”轮将“程瑞 8”轮从搁浅水域成功脱浅，并

拖带至丹东港大东港区 3#泊位靠泊。

六、事故损失情况六、事故损失情况六、事故损失情况六、事故损失情况

事故导致“程瑞 8”轮左锚及锚链全部丢失，无人员伤

亡，未造成水域污染，直接经济损失约 600 万元人民币。

七、七、七、七、事故原因事故原因事故原因事故原因分析分析分析分析

造成本次事故的直接原因如下：

（一）、当日风力 10 级，巨浪，“程瑞 8”轮受狂风巨浪

影响。

（二）、大连弘亚海洋工程有限公司对“程瑞 8”轮处于

瘫船、单锚状态下能否抵抗狂风巨浪评估不足。

八、八、八、八、责任责任责任责任认定认定认定认定

大连弘亚海洋工程有限公司对“程瑞 8”轮处于瘫船、

单锚状态下能否抵抗狂风巨浪评估不足，未做到科学预判并

有效落实应对极端恶劣天气举措。

因此，大连弘亚海洋工程有限公司应负事故全部责任。

九、九、九、九、安全管理建议与处理建议安全管理建议与处理建议安全管理建议与处理建议安全管理建议与处理建议

安全管理建议。安全管理建议。安全管理建议。安全管理建议。

大连弘亚海洋工程有限公司应吸取该事故教训，在今后

工作中应举一反三，加强公司业务能力建设，对救助工程结

合航运公司安全与防污染管理体系实际，进行科学评估、周

密部署。
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