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简 介

2020 年 10 月 2 日约 1908 时，珠海佰舸游艇制造有限公司

所属“佰舸”游艇载员 10 人从珠海大万山岛驶往珠海大剧院“日

月贝”途中，在珠海大九洲岛西侧 1 号灯浮附近水域发生触礁事

故，事故造成“佰舸”游艇受损，1 名驾驶员落水受伤，乘员 9

人中 3 人落水（2 人受伤，1 人死亡），其余 6 人不同程度受伤，

事故直接经济损失约 40 万元，构成一般等级水上交通事故。

事故发生后，港珠澳大桥海事局成立事故调查组，对事故进

行调查。调查组对事故游艇进行勘验，询问游艇驾驶员和其他乘

员，调取了事故游艇适航证书、国籍证书、驾驶员证书等证据资

料。

据调查，“佰舸”游艇存在未制定航线计划、疏忽了望、未

使用安全航速航行、未按规定航路航行等过失行为，“佰舸”游

艇应负事故全部责任。
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一、事故和调查简况

（一）事故简况

2020 年 10 月 2 日约 1908 时，珠海佰舸游艇制造有限公司

所属“佰舸”游艇载员 10 人从珠海大万山岛驶往珠海大剧院“日

月贝”途中，在珠海大九洲岛西侧 1 号灯浮附近水域发生触礁事

故，事故造成“佰舸”游艇受损，1 名驾驶员落水受伤，乘员 9

人中 3 人落水（2 人受伤，1 人死亡），其余 6 人不同程度受伤，

事故直接经济损失约 40 万元，构成一般等级水上交通事故。

（二）调查情况

事故发生后，港珠澳大桥海事局成立事故调查组，对事故进

行调查。调查组对事故游艇进行勘验，询问游艇驾驶员和其他乘

员，调取了事故游艇适航证书、国籍证书、驾驶员证书等证据资

料。

二、事故游艇、驾驶员、公司等情况

（一）游艇基础数据

船名 佰舸

船籍港 珠海

船舶种类 游艇

船体材料 增强纤维

总吨 11

净吨 3
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总长 10.88 米

船宽 3.74 米

型深 1.72 米

主机类型、功率 内燃机、382 千瓦

船舶建成日期 2019 年 9 月 9 日

船舶建造厂 中山市金鑫宝游艇有限公司

船舶所有人 珠海佰舸游艇制造有限公司

船舶经营人 ——

图 1：“佰舸”游艇

（二）游艇检验情况

该游艇持有游艇适航证书，有效期至 2022 年 9 月 8 日，该

艇已于 2019 年 9 月 9 日在珠海经中国船级社建造检验合格。

（三）游艇安全检查情况

该游艇于 2020 年 9 月 1 日在珠海香洲港经珠海香洲海事处
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船舶安全检查，发现缺陷 2 项，无线电识别码证书和应急示位标

检验报告不在船，9 月 10 日上述两项缺陷已复查合格。

（四）游艇驾驶员及载员情况

驾驶员李某，1963 年 1 月 31 日出生，持有惠州海事局 2019

年 8 月签发的游艇驾驶证，证书编号：0904002019080286，证书

有效期至 2024 年 8 月 26 日。驾驶员李某于 2019 年 8 月取得游

艇驾驶证，至今共驾驶“佰舸”游艇航行 20 余航次，主要是珠

海香洲港周边水域。该游艇本航次驾驶员 1 人、乘员 9 人，游艇

适航证书载明该艇乘员定额 12 人。

（五）公司概况

“佰舸”游艇所有人为珠海佰舸游艇制造有限公司，成立于

2015 年 8 月，初期投资约 200 万元，后期股东以增资等方式，

总投资约 400 万元，该公司于 2016 年与中山金鑫宝游艇有限公

司合作生产游艇，“佰舸”游艇是第一艘，也是唯一一艘游艇。

目前公司资产是“佰舸”游艇一艘和游艇生产模具一套，总价约

370万元，现该公司仍欠游艇供应商货款和股东借款约160万元。

（六）靠泊码头情况

“佰舸”游艇于 2019 年 7 月开始靠泊珠海格力游艇船务有

限公司的工程码头，该码头共有 15 艘游艇停泊。码头有专人对

靠泊游艇进行看管，并有规定游客、客户等外来人在未经上级领

导同意不得进入。

三、天气、海况和通航环境情况
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（一）天气、海况

根据海洋出版社 2019 年 7 月第一版《潮汐表 2020》（珠海

九洲港）数据，2020 年 10 月 2 日 1633 时最低潮 74cm，2248 时

最高潮 208cm，1908 时涨潮。

根据珠海市公共气象服务中心 10 月 2 日 1900 时气象报告：

九洲港、香洲港及珠澳海湾航线海域吹偏东风，风力 3-4 级，阵

风 5 级；能见度 25 公里以上。

根据该艇驾驶员李某描述，事故时能见度很好，很远就能看

见珠海大剧院“日月贝”，东南风，风力 4 级左右。

综上所述，事故发生时，天气晴朗，能见度良好，东南风，

风力 4-5 级，涨潮。

（二）事故水域通航环境情况

图 2：事发水域通航环境

事故发生在大九洲岛与横山岛之间的高速客船航道附近水

域，航道宽 340 米，该水域附近分别有正门礁方位标 1 座、海獭
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洲方位标 2 座、横山岛方位标 1 座及航道标 4 座，该水域附近分

别有正门礁和浅滩。根据广东智慧海事监管服务平台轨迹回放，

事发时大九洲岛西侧航道内无其他船舶在航，水域清爽。

四、重要事故因素认证

（一）事故时间：2020 年 10 月 2 日 1908 时

认定理由：

事故调查时，“佰舸”游艇驾驶员及游艇乘坐人员提供的事

故时间介于 1900 时-1930 时之间。

根据“佰舸”游艇驾驶员笔录提供的证据，该艇约在 1900

时以 19 节速度穿越港珠澳大桥进入事发水域，现场实际测量桥

梁至事发水域位置大约为 1.2 海里，按照当时游艇的速度，该艇

大约需 6 分钟左右到达事故点。

根据该艇乘员笔录提供的证据，乘员的报警时间为 1921 时，

而该艇发生事故后仍然向前航行，乘员的报警时间应在游艇停住

并完成自救后拨出，据乘员称述大约在事故发生后约 10 分钟拨

出报警电话。

综上，事故时间约在 1908 时。

（二）事故地点：珠海大九洲岛西侧 1 号灯浮附近水域，事

故地点：22°14′31″N，113°36′31″E。

认定理由：

“佰舸”游艇驾驶员及乘员没有提供准确的事故地点。

根据驾驶员称述：“当时该水域未看见有其他船经过，水域
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清爽，航速 19 节，艇艏方向是大致对着珠海大剧院“日月贝”

方向航行，看见了大九洲岛西面的两个绿浮在我船右舷，当时一

个很远，大约 500 米远，一个很近，大约 5 米远，计划稍晚转向

进入航道中央航行，随后事故就发生了”。在其描述当中，其观

测到的绿浮为九洲航道 1 号绿浮和 3 号绿浮，在 1 号灯浮的东南

侧 50 米处有一礁石浅滩，由于其艇位离大九洲岛很近，没有及

早向左转向进入大九洲岛西侧航道，结合游艇受损程度和位置的

情况，可以判断事故发生在大九洲岛西侧 1 号灯浮附近的礁石浅

滩位置。

事故发生在大九洲岛西侧 1 号浮附近水域，经查阅航海资料

及现场勘验，大九洲岛西侧 1 号浮东南侧有一处礁石浅滩，与笔

录中驾驶员提到的位置大致相符，所以认定事故地点为：22°

14′31″N，113°36′31″E。

五、事故经过

本事故经过根据事故调查笔录、广东智慧海事监管服务平台

资料等证据，综合分析得出。

2020 年 10月 2月上午乘员李某亮在晨跑时路过珠海大剧院

“日月贝”，在与码头保安人员袁某沟通中得知可以进行游艇租

赁，并与袁某达成口头协议租赁“佰舸”游艇，并交付租赁款

9888 元。

约 1100 时，9 名乘员在游艇码头保安员袁某带领下进入游

艇码头，李某驾驶“佰舸”游艇从珠海市香洲港格力工程码头载
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运 9 名乘员出发，计划前往大万山岛。

约 1500 时，“佰舸”游艇抵达珠海市大万山岛，乘员与驾

驶员登岛共进午餐（期间未饮酒），随后乘员在岛上进行观光，

驾驶员在“佰舸”游艇上进行卫生保养工作。

约 1800 时，“佰舸”游艇离开大万山岛，开航时开启电子

海图机、GPS、测深仪等助航设备，东南风 4 级，涨潮，北向流，

离岛后 7 名乘员在二层敞开式驾驶甲板或坐着或躺着睡觉，2 名

乘员在 1 层封闭舱室内休息，驾驶员李某负责驾驶游艇，艇上所

有人均未穿着救生衣。

图 3：驾驶员及乘员艇上乘坐位置示意图

据驾驶员李某称述：“由于出发时间较晚，并且艇上乘员有

比较劳累和晕船等现象，我着急送他们回岸上就餐，开的比较



12

快”。

约 1900 时，“佰舸”游艇从港珠澳大桥非通航孔通过，航

速 19 节，航向约 323 度，涨潮，东南风 4 级左右。据驾驶员描

述：“船艏方向是大致对着珠海大剧院“日月贝”方向航行，看

见大九洲岛西面的两个绿浮在我艇右舷”。

约 1908 时，“佰舸”游艇在大九洲岛西侧 1 号灯浮水域发

生触礁事故，1 名驾驶员落水受伤，乘员 9 人中 3 人落水（2 人

受伤，1 人死亡），其余 6 人不同程度受伤。

六、事故处理情况

事故发生的一瞬间，驾驶员李某及三名乘客因艇底触礁带来

的强烈冲击而落水，艇上其他乘客利用手机进行报警，同时对落

水人员开展救助和自救工作。

接报后，港珠澳大桥海事局、珠海海事局、珠海海警局、中

国渔政等 9 艘船赶赴现场开展应急救援工作，2137 时，现场搜

救力量成功救起落水三人并送往医院就行救治，另有一人失踪。

10 月 4 日约 0900 时，现场搜救力量在鸡笼岛与野狸岛之间

水域发现一具遗体，海警部门对其打捞并转运至香洲港，随后移

交至珠海公安部门，并通报失踪人员家属，后经家属确认该遗体

为“佰舸”游艇事故失踪人员。

七、事故损失情况

事故造成“佰舸”游艇艇艏底部撞击破损，撞击面积约

3m*0.4m；游艇左舷艇中舭部有约 2m 长表层纤维破损；游艇左侧
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螺旋桨七片桨叶卷曲变形，边缘破损。

初步统计直接经济损失约 40 万元。

图 4：“佰舸”游艇受损照片
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八、事故原因

（一）未制定航线计划

驾驶员在本航次出行时未制定合理的航线计划，对事故水域

通航环境不熟，未能准确掌握大九洲岛西侧航道 1 号灯浮东南面

约 50m 处浅滩情况，是本事故的原因之一。

（二）疏忽了望

根据“佰舸”游艇驾驶员李某陈述，其通过港珠澳大桥后就

直接对着珠海大剧院“日月贝”亮灯的方向航行，没有认真观测

九州岛西侧航道的导、助航标志，说明其没有能够使用视觉、听

觉，以及适合当时环境的一切有效手段保持正规了望，以便对航

行态势保持足够的戒备，采取正确的操作措施。违反了《1972

年国际海上避碰规则》第五条，是本事故的原因之一。

（三）未采用安全航速

“佰舸”游艇驾驶员李某在进入九州岛西侧航道前，面对九

州岛西侧水域较为复杂的通航环境和近岸航行未采取任何减速

措施，仍保持约 19 节的航速航行，违反了《1972 年国际海上避

碰规则》第六条的规定，是本事故的原因之一。

（四）未按规定航路航行

该艇为快速返回码头靠泊，在航行时抄近路且速度快，在通

过港珠澳大桥时从非通航桥孔通过，违反了《港珠澳大桥广东水

域通航安全管理办法》第五条的规定，导致其艇位离九州岛西侧

1 号绿浮附近浅滩较近，且未及时调整航向和船位，是本事故的
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原因之一。

九、事故结论

“佰舸”游艇负此次事故的全部责任，驾驶员李某是本次事

故的责任人。

十、游艇载客营运许可及监管方面存在的问题

根据《游艇安全管理规定》（交通运输部令 2008 年第 7 号）

第四十五条“乘员定额 12 人以上的游艇，按照客船进行安全监

督管理。”，为应对这一规定，目前珠海所有的游艇乘客定额都

在 12 以下。

《游艇安全管理规定》第八章附则第四十三条“游艇从事营

业性运输，应当按照国家有关营运船舶的管理规定，办理船舶检

验、登记和船舶营运许可等手续”。根据《国内水路运输管理条

例》（中华人民共和国国务院令第 625 号）第四十五条“载客

12 人以下的客运船舶以及乡、镇客运渡船运输的管理办法，由

省、自治区、直辖市人民政府另行制定。”。2006 年 5 月 8，珠

海市人民政府第 10 次常务会议审议通过《珠海市小型客运船舶

管理规定》，对单船载客十二人以下的经营许可和监督管理做出

明确规定，如第十三条“未经市交通主管部门批准，任何单位和

个人不得在本市水域内从事小型客运船舶业务，其中小型客运船

舶是指是指单船载客十二人以下（不含十二人）从事旅客运输、

休闲观光等商业活动的船舶”，但该规定经 2017 年 10 月 30 日
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第九届珠海市政府 15 次常务会议审议，决定废止。这导致目前

珠海市载客 12 人以下经营行为的许可和监管处于无法可依的局

面。

十一、安全管理与处理建议

（一）安全管理建议

近年来由于旅游行业火热，出海游玩人员较多，出现了很多

自有私人小艇、游艇非法载运乘客进行观光游览的情况，但是存

在驾驶技术水平低、海域水文情况不熟及安全意识低等情况，给

海上船舶航行安全带来较大风险，为使当事人吸取教训，防止类

似事故发生，更好地保障海上人命和财产安全，提出以下安全管

理建议：

1.佰舸游艇制造有限公司

（1）该艇驾驶员应严格遵守《游艇安全管理规定》和《港

珠澳大桥广东水域通航安全管理办法》要求，加强技术培训，强

化游艇操纵能力提升，提高业务水平，降低人为因素导致的事故

风险。

（2）游艇在开航前，应认真做好航线计划，对航行水域水

文情况进行检查，尤其是对浅滩、暗礁等危险区域做好标记，如

发现异常应及时调整航向及艇位，不要盲目冒险航行。

（3）落实安全主体责任，督促游艇驾驶员及其他乘员按规

定穿戴救生衣。

（4）游艇从事营运应严格按照《游艇安全管理规定》要求
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办理营运许可等手续。

2.珠海格力船务有限公司

珠海格力船务有限公司应严格按照码头安全管理规定落实

好安全主体责任，切实履行该公司码头管理规定第二章第三、四、

五、六条的要求，严禁游客、观光人员、客户等外来人员私自进

入或者其他人员私自带人进入码头。

（二）处理建议

1. 李某，“佰舸”游艇驾驶员，负事故全部责任，涉嫌交

通肇事罪，建议移送司法机关追究其刑事责任。

2.近年来旅游行业火热，出海游玩人员较多，出现了很多自

有私人小艇、游艇未经许可载运乘客进行观光游览的情况，此次

事故暴露了游艇营运许可和监管方面的诸多问题，建议将本次事

故情况通报珠海市交通运输局，由珠海市交通运输局研究游艇营

运许可和加强监管的措施。

十二、附件

（1）附件 1:事故调查组成员名单（略）

（2）附件 2:证据材料清单（略）

（3）附件 3：“佰舸”游艇乘员名单（略）


