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编写说明


《国内海洋渔船法定检验技术规则》2019年修改通报
简要编写说明
总体说明
1、《国内海洋渔船法定检验技术规则》2019年修改通报在《国内海洋渔船法定检验技术规则》（2019）基础上编制。
2、修改部分采用下划红色横线进行标注。对于新增和全部修改的章节，仅对章节的标题进行标注；对新增和修改的条文及部分文字，仅在新增和修改之处进行标注。标注的内容相对于《国内海洋渔船法定检验技术规则》（2019）。
3、细化或删除船舶检验机构同意的条款，减少验船人员自由裁量权。
4、明确养殖采集船、收鲜船适用于本规则。
5、增加无线电产品的技术要求。
6、补充环保部关于GB3552-2018 关于生活污水排放标准要求；
7、船舶垃圾的排放标准按照环保部关于GB3552-2018进行修订。

第一篇  总则
1、 明确重大改建的时间。
2、 增加等效与替代设计的指向。
3、 将分布在第一篇和第三篇中干舷甲板的定义归类集中定义。

第二篇  检验与发证
1、 明确除重大改建外临时检验的情形。
2、 明确部分检验项目的检验方式和内容。

第三篇  载重线
1、 增加了位置1处的门槛高度要求。
2、 更新了排水舷口的计算公式。
3、 参照《远洋渔船法定检验技术规则》第3篇第2章第4节和《国际渔船安全公约》附则第6章的要求将船员保护措施补充完整。
4、 删除了油船特有的凸形甲板相关规定。

第四篇  吨位丈量
1、 更新了容积计算条款。

第五篇  船体结构及设备
1、 增加了水密门及密性试验的相关规定。
2、 参考《沿海小型船舶法定检验技术规则（2016）》修改防撞舱壁的位置要求。

第六篇  完整稳性
1、 更新了术语、勘误、遗漏等内容。

第七篇  轮 机
1、 规定30m以上的渔船，其A类机器处所或者发电机舱应设有舱底水报警装置。
2、 对于主操舵装置的控制系统为液压的，可以免设双套控制系统。

第九篇  防火、探火、灭火
1、 增加45m以上走廊围蔽的门上的通风口的要求；
2、 增加通往开敞甲板的脱险通道为梯道或门有困难时的等效条款
3、 明确了脱险通道的梯道和走廊的净宽度和斜度；
4、 增加了手动报警按钮的布置要求；
5、 增加了45-60m渔船未配备应急消防泵的替代措施；
6、 增加了45-60m渔船的消防总管的计算公式；
7、 增加了45-60m渔船机舱的EEBD的配备要求；
8、 增加30-45m渔船的燃油泵的遥控关闭要求；
10、补充完善渔船的脱险通道的宽度和连续性要求；
11、重新梳理了30-45m渔船消防总管和消防栓处压力的规定；
12、增加了30-45m渔船的机舱手提式灭火设备的配备要求；
13、增加30m以下渔船的A类机器处所和厨房的限界面上的门的防火要求；
14、增加船长为20-30m的渔船配备水灭火系统的替代措施；
15、补充固定灭火系统的要求。

第十篇  救生设备
1、 修改了抛绳设备的配备要求。
2、 增加救生衣换证检验时的配备要求。

第十二篇  信号设备
1、 根据避碰规则，增加从事捕鱼的船舶的定义。
2、 修订渔船作业号灯的配备，补充号型的配备表。
3、 根据渔船申请号灯等效免除的案例，参考《国内海船法定检验技术规则》评审稿，增加此类渔船号灯的布置要求。

第十三篇  无线电通信设备
1、根据渔船的特点和实际情况，增加对于小型渔船无线电电源的安装要求。
2、增加无线电设备的技术要求。

第十四篇  船员舱室设备
1、 规范了专业术语。

第十五篇  防污染的结构与设备
1、 补充船舶在有特殊要求的海区航行的防污染要求，还应遵守中国政府的法令及有关规定；
2、 引导渔民对渔具从船上意外落失，应采取合理的预防措施。
3、 对本章适用范围进行了明确，规定了现有船的过渡期限；
4、 删除了未用到的几个名词定义，增加了残油舱、含有舱底水等定义；
5、 增加了国内远海渔船的相关船舶的机舱含油污水储存舱容积计算;
6、 明确了含油舱底水排舷外达到15ppm的前提是未经稀释的含油舱底水；
7、 补充了400总吨以上的渔船需要填写油类记录簿；
8、 规定了追溯条款的具体日期。
9、 根据GB3552-2018标准内容对生活污水、最近陆地、等定义进行了统一，增加了特殊人员、新船、现有船等定义；
10、明确了对本章适用范围，规定了现有船的过渡期限；
11、补充了生活污水处理装置出水口应安装生活污水取样口的要求；
12、补充了环保部关于GB3552-2018关于生活污水排放标准要求；
13、修订最近陆地定义，并协调统一，增加特殊人员、电子垃圾等定义；
14、明确对现有船、新船的生效日期；
15、船舶垃圾的排放标准按照环保部关于GB3552-2018进行修订。

附录
1、 甲乙丙检验记录中增加甲板线对干舷的修正值；丙种渔船检验记录删除主机功率内容；渔船（12m≤船长＜24m）安全环保技术状况声明书删除“本船的技术状况满足航行作业安全环保生产要求，处于适航状态”与检验过程倒置的内容。
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[bookmark: _Toc20991786]第一篇  总则
[bookmark: _Toc20991787]第1章  通则

原1.3.1改为：
“1.3.1  除另有明文规定外，本规则适用于船长大于或等于12m且在中华人民共和国登记或将登记的国内海洋渔船。”
【编制说明】按照《渔业船舶检验条例》的规定，并且与远洋渔船检验技术规则一致，考虑到渔船网批限制，如果检验对象可以是任何渔船，有可能导致设计单位（船东）随意向检验机构送审图纸，造成机构服务资源的浪费，因此适用范围中恢复“在中华人民共和国登记或将登记。

原1.3.3改为：
“1.3.3  现有船在进行重大改建以及与之有关的舾装时，至少应继续满足其原先适用规则对船舶构造的规定。重大改建以及与之有关的舾装，在地方渔船检验机构（以下简称“船舶检验机构”）认为合理和可行的范围内应满足本规则的要求。”
【编制说明】商渔船法规统一改为“重大改建”。

删除原1.3.4 
新增1.3.4：
1.3.4：养殖采集船、收鲜船适用于本规则。
【编制说明】删除无实质意义的原1.3.4，明确具有起放网行为的养殖采集船、收鲜船适用于本规则。

原1.5改为：
“等效与替代设计
1 5.1 对本规则要求船上所应装设或配备的专门装置、材料、设备或器具,或其型式或本规则要求应设置的任何专门设施,本局可准许该船上装设或配备任何其他的在船上设置不同于本规则要求的任何装置、材料、设备或器具，或其型式，或设置任何其他的设施，或采用其他设施，只要但应通过试验或其他方法认定这些装置、材料、设备或器具，或其型式，或其他设施，至少与本规则所要求者具有同等效能。
1.5.2 在应用本规则相关篇章时，如采用替代设计方法，应执行本局《国际航行海船法定检验技术规则》总则中的“附录船舶替代设计实施要求”，并考虑本局《国际航行海船法定检验技术规则》相关篇章引用的国际海事组织的相关指南，确保满足相关篇章规定的替代设计的要求。”
【编制说明】基于对各种IMO文件规定的替代和等效的批准导则以及《国内航行海船法定检验技术规则》评审稿相关规定，考虑到渔船可能用到的替代措施，将替代设计相关要求指向本局《国际航行海船法定检验技术规则》，以便使用。

原1.9.1.4改为：
“1.9.1.4 遮蔽航区：系指在沿海航区内，由海岸与岛屿、岛屿与岛屿围成的遮蔽条件较好、波浪较小的海域。在该海域内岛屿之间、岛屿与海岸之间的横跨距离应不超过10n mile。
各遮蔽航区的具体划分，需由直属海事局，根据水文、气象资料和航行经验，按规定提出具体划分方案报本局审批。已批准为遮蔽航区的水域见本局《国内航行海船法定检验技术规则》的相应规定。”
【编制说明】根据《国内航行海船法定检验技术规则》评审稿修改。

[bookmark: _Toc20991788]第2章  定义
原2.2.12改为：
“2.2.12  船龄：系指渔船从其建造完成年份算起迄今所过去的年限。”
【编制说明】表述更加严谨，且与商船法规保持一致。

原2.2.13改为：
“2.2.13  重大改建：系指对现有船舶一个或多个重大特征进行实质性改装、维修，影响船舶稳性等涉及船舶主要性能及安全的改建。如变更渔船的用途、或改变渔船的尺度和容量、主推进系统，而对渔船进行的使渔船主尺度、总布置、居住处所、船型、分舱因素、容积发生明显变化的改建。除本规则各篇章另有规定外，重大改建日期系指：
.1  签订重大改建合同日期，或；
.2  无重大改建合同，重大改建工程开始日期。”
【编制说明】根据渔船特性修订重大改建定义，增加重大改建日期的规定。

原2.2.19改为：
“2.2.19 吃水d（m）：泛指船舶龙骨线浸没的深度。如无特殊说明，一般指平均吃水。”
【编制说明】统一各规则之间的定义。

原2.2.23改为：
“2.2.23 干舷甲板：
.1 通常指最高一层露天全通甲板，其上所有的露天开口应设有永久性关闭装  置，其下在船侧的所有开口应设有永久性的水密关闭装置。对露天甲板具有阶梯型的船舶，其较低的露天甲板及其平行于升高甲板的延伸部分取为干舷甲板。
.2 应船东要求并经船舶检验机构批准，最高一层露天全通甲板以下较低的一层  甲板也可以选作干舷甲板，但该甲板至少在机舱和其前后尖舱之间是全通的和永久的甲板并且是连续横贯船体。当较低一层甲板是阶梯形时，则甲板的 最低线及其平行于甲板较高部分的延伸线取为干舷甲板。当较低的一层甲板被选定为干舷甲板时，干舷甲板以上的那部分船体就干舷的核定和计算而言是作上层建筑。干舷是从这一层甲板计算。”
【编制说明】将第三篇2.1.1与本条合并，集中给出“干舷甲板”的定义便于阅读。

新增2.2.32如下：
“2.2.32  全上层建筑：系指至少自艏垂线延伸到艉垂线的上层建筑。”
原2.2.32~2.2.40分别改为2.2.33~2.2.41。
【编制说明】补充相关定义，方便使用。

原2.2.38改为：
“2.2.39  风雨密：系指在任何海况条件下，水不能渗进船内。
【编制说明】统一各规则之间的定义，参考《国际渔船安全公约》，表述更加严谨。
[bookmark: _Toc531948514]

[bookmark: _Toc20991789]第二篇  检验与发证
[bookmark: _Toc20991790]第1章  通则
[bookmark: _Toc20991791]第2节  检验分类

原1.2.6.2改为：
“1.2.6.2  渔船有下列情况之一时，应向船舶检验机构申报临时检验：
.1  因发生事故而影响安全航行、作业技术条件的；
.2  更改船名、变更船籍港或船舶所有权时；
.3  改变船舶类型、航行区域或变更用途时，但重大改建除外； 
.4  涉及船舶安全的任何修理或改装（包括更换主机）时，但重大改建除外； 
.5  船舶封存后重新启用时；
.6  限期检验项目期限届满时；
.7  停航超过6个月以上的；
.8  其他原因或渔船检验证书失效时。”
【编制说明】若涉及重大改建的改变则需要申请初次检验，这样修改有助于区分什么情况下申请初次检验，什么情况下申请临时检验。
【编制说明】很多地区渔船图纸审查拟不再作为一项单独的行政许可项目，而是归入其他行政权力，特别是商渔船检验机构合并的地区，这样有利于统一行政审批目录，具体内容在《渔业船舶图纸审查管理工作指南》中也有规定，同时与商船法规保持一致，因此删除。

[bookmark: _Toc20991792]第4节  检验申报
删除原1.4.2
原1.4.3~1.4.4分别改为1.4.2~1.4.3。
【编制说明】表述更加严谨。

[bookmark: _Toc20991793]第2章  证书
[bookmark: _Toc20991794]第2节  证书有效期限
原2.2.1.2改为：
“2.2.1.2证书签发时，应将新证书的有效期限与前一份证书的有效期限衔接起来”
【编制说明】表述更加严谨。

原2.2.1.2.1.4改为：
“2.2.1.2.1.4  如因停航或因重大改建时间超过6个月未进行营运等特殊情况下，根据渔船脱离营运的时间长短和这段时间内对船体和机械采取的维护保护措施情况，签发的新证书可自换证检验完成之日起生效，其有效期限从换证检验完成之日算起不超过60个月。下次检验的周年日为自本次检验完成之日起12个月。”
【编制说明】商渔船法规统一改为“重大改建”。

原2.2.4.1改为：
“2.2.4.1  对老旧渔船检验证书有效期实行分类管理。将船龄达到一定年限的渔船界定为老旧渔船，并按老旧程度，分为一般老旧渔船和限制使用老旧渔船（老旧渔船船龄标准见表2.2.4.1）。”
渔船船龄标准                               表2.2.4.1
	船舶类别
	老旧渔船一般船龄
	老旧渔船
限制使用船龄

	钢质渔船
	12米≤船长< 24米
	20年以上
	25年以上

	
	船长≥24米
	24年以上
	29年以上

	
	从事深水灯光围网作业的
	30年以上
	35年以上

	木质渔船
	12米≤船长< 24米
	18年以上
	23年以上

	
	船长≥24米
	20年以上
	25年以上

	
	使用梢木、坤甸木、稠木等特种木材制造的
	25年以上
	30年以上

	钢丝网水泥渔船
	24年以上
	29年以上

	玻璃钢渔船
	30年以上
	35年以上


【编制说明】表述更加严谨。

[bookmark: _Toc20991795]第3章  检验项目
[bookmark: _Toc20991796]第1节  一般规定
原3.1.6.1改为：
“3.1.6.1  核查：系指验船人员审查核对重要产品检验目录中的设备及材料的船用产品证书或厂家合格证明以及相关批准文件。”
【编制说明】表述更加严谨。
[bookmark: _Toc20991797]第2节  初次检验项目
原3.2.1.2改为：
“3.2.1.2  确认渔船主尺度。”
【编制说明】表述更加严谨。

原3.2.1.7改为：
“3.2.1.7  确认干舷甲板下的防撞舱壁、机器处所两端与鱼舱和其他处所分隔舱壁的水密性；”
【编制说明】表述更加严谨。

原3.2.1.8改为：
“3.2.1.8  确认水密甲板的水密完整性；”
【编制说明】表述更加严谨。

删除原3.2.4.4
[bookmark: _Toc20991798]第4章  需要出具检查、检测、试验报告的项目
[bookmark: _Toc20991799]第2节  初次检验项目
原4.2.4.3改为：
“4.2.4.3  检查在干舷甲板和上层建筑甲板上的舱口及其他开口的风雨密关闭装置并做冲水试验。”
【编制说明】表述更加严谨。

原4.2.4.5改为：
“4.2.4.5  检查干舷甲板以下的任何舷侧开口关闭装置的水密完整性。”
【编制说明】表述更加严谨。


原4.3.4.3改为：
“4.3.4.3  检查在干舷甲板和上层建筑甲板上的舱口及其他开口的风雨密关闭装置。”
【编制说明】表述更加严谨。

[bookmark: _Toc20991800]第5章  图纸审查
[bookmark: _Toc20991801]第1节  一般规定

原5.1.1改为：
“5.1.1  申报初次检验的新船及进行重大改建的船舶，应进行图纸审查。”
【编制说明】商渔船法规统一改为“重大改建”


[bookmark: _Toc20991802]第三篇  载重线
[bookmark: _Toc20991803]第1章  通则
[bookmark: _Toc20991804]第1节  一般规定

原1.1.1.1改为：
“1.1.1.1  新船应按本篇规定核定干舷并勘划载重线。”
【编制说明】将“新建渔船”改为“新船”。

原1.1.1.2改为：
“1.1.1.2  现有船应至少满足建造时所依据的有关规定，保持其原来核定的干舷。如要减小原核定的干舷时，应符合本篇规定。”
【编制说明】将“现有渔船”改为“现有船”。

原1.1.1.3改为：
“1.1.1.3  本篇第2章的规定适用于核定最小干舷额船舶。当船舶核定的干舷大于最小
干舷时，如船舶检验机构对所具备的安全性条件满意，则第2章的要求可予适当放宽，但不应降低其密性要求。” 
【编制说明】与中国人民共和国海事局《国内航行海船法定检验技术规则》第3篇第2章1.1的条款保持一致。

新增1.1.1.4如下：
“1.1.1.4  对载重线标志的修改应在一个换证周期内完成。”
【编制说明】明确载重线ZC标志的追溯性条款。

原1.1.2.1改为：
“1.1.2.1  按本篇规定勘划载重线的渔船，其结构强度应符合本局颁布或承认的规范或其他等效标准设计、建造和维护。”
【编制说明】增加了“渔船”两字，明确了船舶类型。

原1.1.2.2改为：
“1.1.2.2  如按本篇规定核定的干舷与船舶强度、完整稳性及破损稳性（如适用）所确定的干舷不一致时，应取其最大者。”
【编制说明】修改后要求更准确，也与各部同类法规要求相一致。

删除原1.1.4.3
【编制说明】细化或删除船舶检验机构同意的条款，减少验船人员自由裁量权。

[bookmark: _Toc20991805]第2节  定义

原1.2.2改为：
“1.2.2  方形系数:
方形系数由下式确定：

式中：  —— 取自处的型排水体积；
 —— 最小型深的85%。”
【编制说明】原计算公式有误。

[bookmark: _Toc20991806]第2章  核定干舷的条件
[bookmark: _Toc20991807]第1节  一般规定

删除2.1.1。
【编制说明】将本条与第一篇2.2.23合并，集中给出“干舷甲板”的定义便于阅读。

原2.1.2改为：
“2.1.2  能关闭成风雨密的上层建筑和甲板室，若其顶部未设置可供船员随时前往该处所内、外任何工作场所的补充出入口时，则它们不能视为封闭处所，其既不能纳入干舷修正，也不能在稳性计算中全部计入浮力（可以计入开口以下部分）；但其内部的任何甲板开口，虽无封闭措施，也应视作封闭。”
【编制说明】将“到”改为“成”更加准确。

[bookmark: _Toc20991808]第2节  密性的完整性和附属设备

原2.2.1.1改为：
“2.2.1.1  所有外部开口应能关闭，以防止海水进入船体。捕捞作业期间可能开启的甲板开口，一般应布置在靠近船舶的中心线处。但是，当操作经验证明是合理的，则可允许不同的布置。”
【编制说明】本篇第3章的干舷计算引用了《国际载重线公约》，而其条款3.1.2.2与本条原文有冲突，而无论是《国际载重线公约》还是《国际渔船安全公约》都没有原文中的类似要求，因此，这里根据渔船公约进行了修改。

原2.2.1.2改为：
“2.2.1.2  通往露天甲板的各类开口，除去用动力操纵或用螺栓紧固保证水密的平齐舱口盖外，其他需要风雨密关闭的开口都应有适当高度的门槛和舱口围板，其高度见表2.2.1.2的规定。
通往露天甲板各类开口的门槛或舱口围板高度                        表2.2.1.2
	                  船长L(m)
             开口所在位置
项目
	L≥24
	L=12
	24＞L＞12

	
	位置1
	位置2
	位置1
	位置2
	位置1
	位置2

	上层建筑、甲板室门槛（mm）
	600/380*
	300/150*
	300/150*
	300/150*
	可以按船长插值

	升降口门槛（mm）
	600/380*
	300/150*
	300/150*
	300/150*
	

	外部结构围壁上的机舱开口（mm）
	600
	300
	300
	300
	

	舱口围板高度（mm）
	600/380*
	450/300*
	300
	300
	


* 凡实践证实可行，经船舶检验机构同意，斜线前面的数值可予以降低，但不得低于斜线后的值。”
【编制说明】将“防护挡板”改为“门槛或舱口围板”后不仅与表格中内容相符，也与《远洋渔船法定检验规则》保持一致。根据《国际渔船安全公约》附则第2章第4条（2）和《国际载重线公约》第18条（5）、（6）的规定，位置1处的门槛高度基本要求是600mm，能否降低高度到380mm，需要经过船舶检验机构根据实际情况做出判断和同意。

原2.2.2.1改为：
“2.2.2.1  凡是能使海水进入船体并危及船舶安全的封闭上层建筑及其他外部结构围壁上的所有出入口，均应设置永久附连于围壁上的门，并应有门框和扶强材加强，以使整个结构与完整的围壁具有同等的强度，且在关闭时保持风雨密。作为替代措施，如果甲板室内的梯道被封闭在设有水密门的结构坚固的升降口内，则外门不必风雨密。保证风雨密的装置，包括永久固定的衬垫及夹扣装置或其他相当的装置，应永久装固于围壁或门上，且应在围壁两边都能操作。”
【编制说明】本条款完全引用《国际渔船安全公约》附则第2章第4条（1），与原条款相比，红色划线文字为漏掉内容，因此补充完整。

原2.2.3.5改为：
“2.2.3.5  下列处所的舷窗应装设铰链式内侧窗盖：
.1 干舷甲板以下的处所；
.2 第一层封闭上层建筑内的处所；
.3 在干舷甲板上保护通往下层的开口或稳性计算中计入浮力的第一层甲板室。
窗内盖如设在干舷甲板以下，应能水密关闭和紧固，如设在干舷甲板以上，应能风雨密关闭和紧固。”
【编制说明】最后一句条文内容适用于2.2.3.5整个条款，因此这里格式上另起一行。修改后与中国人民共和国海事局《国内航行海船法定检验技术规则》第3篇第2章2.13.4条款保持一致。

原2.2.3.11改为：
“2.2.3.11  固定式或开启式天窗的玻璃厚度应与其尺寸和位置相适应。任何位置上的的天窗玻璃都应予以防护以免机械损坏，如果设在位置1或位置2，则应装有永久性附连的窗盖或风暴盖。”
【编制说明】修改后与中国人民共和国海事局《国内航行海船法定检验技术规则》第3篇第2章2.13.12条款和《国际载重线公约》第23条（12）保持一致。同时，也避免了与第九篇的相关内容冲突。

原2.2.4.2.1改为：
“2.2.4.2.1  木质舱口盖的成材厚度应至少按每100mm无支撑跨度4mm计算，且大于或等于40mm。”
【编制说明】原文是《国际渔船安全公约》与《国际载重线公约》的合成，将本条最后一句内容删除，既避免了前后内容冲突，并且修改后与《国际渔船安全公约》附则第5条（2）保持一致。

原2.2.4.3.1和2.2.4.3.2改为：
“2.2.4.3  设有衬垫和夹扣装置的风雨密钢质舱口盖
.1 舱盖上承受的均布载荷不小于下式：

式中：L——船长，m，取值不小于24m，且不大于100m。
对“位置2”的舱口盖，可折减到上式计算值的75%。
.2 若舱盖采用低碳钢时，根据上式计算得到的最大应力乘以4.25不得超过材料的最小极限强度。基于上述载荷下的挠度应不大于跨度的0.0028倍。”
【编制说明】参照《远洋渔船法定检验技术规则》第3篇2.2.3.3.1和《国际渔船安全公约》附则第2章第6条相关内容，修改了适用船长、针对材料属性的安全系数以及舱盖挠度，从而与两部法规保持一致。
[bookmark: OLE_LINK1]
原2.2.9.4改为：
“2.2.9.4  开始于任何水平面的泄水孔和排水管，不论是在干舷甲板以下大于450mm处，或在夏季载重水线以上小于600mm处穿过船壳，均应在船壳上设有止回阀。除本篇2.2.9.1所要求的以外，如管系有足够厚度，此阀可以省略（见本篇2.2.9.7）”
【编制说明】引用条款号错误。

[bookmark: _Toc20991809]第3节  排水舷口
原2.3.2.1改为：
“2.3.2.1  如果阱处的舷弧是标准的或大于标准的，干舷甲板上每个阱内在每侧的最小排水舷口面积A应按下述要求进行计算： 
当船长等于12m时，  A = 0.035l    m2；
当船长大于或等于24m时，A = 0.07l     m2。
式中：l——形成阱的舷墙长度，m。
当船长介于中间值时，A值可进行线性插值计算。在任何情况下，所取之l值不必大于0.7L。
如果舷墙平均高度大于1.2m，则所需面积对每0.1m高度差，按排水舷口面积每米阱长增加0.004m2。
如果舷墙平均高度小于0.9m，则所需面积对每0.1m高度差，按排水舷口面积每米阱长减少0.004m2。”
【编制说明】修改明显错误之处。

原2.3.8改为：
“2.3.8  对船长小于24m的渔船，干舷甲板或上层建筑甲板如有阱或尾阱向外排水，其底部在最深作业水线以上，则应再增设有效的止回设备。如这些阱或尾阱的底部在最深作业水线以下时，则应设置通向舱底水的排放管。”
【编制说明】为便于理解，将语序进行了调整。

[bookmark: _Toc20991810]第4节  对船员的保护
原第4节改为：
“2.4.1  一般保护措施
 2.4.1.1  安全索系统应设计成能有效地适用于各方面的需要，并配齐必要的钢索、绳、卸扣、转环和系锁耳。
 2.4.1.2  设有低于600mm的舱口围板或门槛的甲板开口，应配置保护装置，例如铰链式或可移动式栏杆或栏网。对于装鱼口等小的开口，可免除此要求。
 2.4.1.3  天窗或其他类似开口，应装配间距不超过350mm的护条。对于小的开口可免除这些要求。
 2.4.1.4  所有甲板表面的设计或处理应使步行打滑的可能性减至最小。尤其是工作区域的甲板，例如机器出所内、厨房内、绞车处和处理鱼货处，梯子的底部和顶部、门前的甲板表面均应是防滑的。

2.4.2  甲板开口
 2.4.2.1  舱口、人孔和其他开口的铰链盖应能防止意外关闭。尤其是脱险舱口上的重型舱盖应配制平衡重，其构造应在盖的两侧均能开启。
 2.4.2.2  出入舱口的尺寸不应小于600mm×600mm或600mm。在特殊情况下，经同意，可以接受较小尺度的开口，只要这些开口具有通行和转移伤员的能力，但是，无论如何，开口不得小于400mm×600mm或450mm×550mm，而且要求开孔后的构件有足够的强度保证。
 2.4.2.3  在脱险通道甲板的上方应视实际可能设置扶手。

2.4.3  舷墙、栏杆和护板
 2.4.3.1  所有露天甲板四周，均应设置有效的舷墙或栏杆。舷墙或栏杆的高度应至少离甲板1m。当此高度妨碍船舶正常作业时，经船舶检验机构同意可采用较低的高度。
 2.4.3.2  根据海况和船舶能够正常作业的天气条件、作业的海区、船型和渔捞方法等，从船舶的最深作业水线到舷墙顶部最低点，或者到装有栏杆的干舷甲板边缘的最小垂直距离，应足以保护船员在海水冲上甲板时的安全。
 2.4.3.3  装设在上层建筑和干舷甲板上的栏杆应至少有三档。栏杆的最低一档以下的开口应不超过230mm，其他各档的间隙应不超过380mm。在其他位置上应装设至少有二挡的栏杆。栏杆不应带尖角或锐棱，并应具有足够的强度。栏杆应符合以下规定：
.1 应按约1.5m间距装设固定式、移动式或铰链式撑柱。移动式或铰链式撑柱应能锁定在直立位置；
.2 至少每第3根撑柱应用肘板或撑条支持，但若按CB/T663《船用栏杆》标准，立柱采用扁钢建造的A、B、C、D型栏杆，其肘板或撑条可以免设；
.3 如因船舶正常工作需要，可以同意用钢丝绳或链条代替栏杆。钢丝绳应用螺旋扣绷紧制成，链条也应尽量拉紧。
.4 如因船舶正常工作需要，可允许在两个固定撑柱和/或舷墙之间装设链索来代替栏杆。
2.4.3.4  应设置诸如栏杆、安全索、舷梯、甲板下的通道等设施作为船员在起居处所、机器出所和其他工作处所之间通行的保护。风暴扶手应装设在所有甲板室和围壁外面需要的地方，以保证船员通行或工作的安全。
2.4.3.5  艉拖网渔船应在艉滑道前缘处设置与邻近舷墙或者栏杆同样高度的适当防护设备，例如门、闸门或安全网。当未提供此类防护时，则应在横过滑道处装设链条或其他防护设施。

2.4.4  梯道和梯子
2.4.4.1  梯道和梯子应设有足够尺度和强度的扶手和防滑踏板。”
【编制说明】①参照《远洋渔船法定检验技术规则》②参照中国人民共和国海事局《国内航行海船法定检验技术规则》（2016年修改通报），变更了第2.4.2.2.条款关于出入舱口的尺寸要求。
[bookmark: _Toc20991811]第5节  遮蔽航区船舶的特殊规定

原2.5.1改为：
“2.5.1  航行于遮蔽航区或相当于遮蔽航区营运限制的船舶，其需要保证风雨密的各类开口关闭设备超过甲板的高度可按表2.5.1决定。”
【编制说明】增加了开口密性类型以使表述更加清晰。

[bookmark: _Toc20991812]第3章  干舷计算
[bookmark: _Toc20991813]第1节  最小干舷
原3.1.1.1改为：
“夏季最小干舷是依据本章规定所核定出的干舷，其值F按下式进行计算：

F = F0 + f1 + f2 + f3+ f4 + f5 

式中：F0—— 船舶基本干舷，mm；
f1 —— 方形系数对干舷的修正值，mm；
f2 —— 甲板线位置对干舷的修正值，mm；
f3 —— 干舷甲板凹槽对干舷的修正值，mm；
f4 —— 上层建筑和凸形甲板对干舷的修正值，mm；
f5 —— 舷弧对干舷的修正值，mm。”
【编制说明】凸形甲板是油船的特有结构，不适用于渔船，故删除。

[bookmark: _Toc20991814]第2节  基本干舷与干舷修正
原3.2.5改为：
“3.2.5  上层建筑和凸形甲板对干舷的修正f4”
【编制说明】凸形甲板是油船的特有结构，不适用于渔船，故删除。

删除原3.2.5.4
【编制说明】凸形甲板是油船的特有结构，不适用于渔船，故删除。

原3.2.5.5改为：
“3.2.5.4  上层建筑和凸形甲板对干舷的减除
3.2.5.4.1  有效的上层建筑和凸形甲板对干舷的修正值f4按下式计算：
f4=–C(80+4L)   mm

式中：——船长，m；


——系数，，
其中：L为船长，m；E为上层建筑和凸形甲板的总有效长度，m。对艏楼有效长度小于0.07L的船舶，则C应减去按下式算得的数值：


其中：L为船长，m；e为艏楼有效长度，m。”
【编制说明】凸形甲板是油船的特有结构，不适用于渔船，故删除。

[bookmark: _Toc529345796][bookmark: _Toc533148214][bookmark: _Toc20991815]第3节  最小船首高度
删除原3.3.3
【编制说明】细化或删除船舶检验机构同意的条款，减少验船人员自由裁量权。

[bookmark: _Toc20991816]第4章  水尺标志
[bookmark: _Toc20991817]第2节  水尺标志勘划

新增4.2.1.6如下：
“4.2.1.6  单位“M”的尺寸为100×80mm。”
【编制说明】补充单位尺寸的规定。

原4.2.3改为：
“4.2.3  水尺标志横标线的间距应不超过100mm。”
【编制说明】一方面删除了“对于船长小于24m的船舶”，因为与其他渔船法规的水尺条款相比并不存在特殊性，为避免引起不必要的歧义，故删除。另一方面在格式上顶格书写。


[bookmark: _Toc20991818]第四篇  吨位丈量
[bookmark: _Toc20991819]第1章  通则
[bookmark: _Toc20991820]第2节  定义

原1.2.3改为：
“1.2.3  上甲板：
.1 系指最高一层露天全通甲板，在露天部分上的一切开口，设有永久性的水密关闭装置，而且在该甲板下面船旁两侧的一切开口，也有永久性的水密关闭装置。如船舶具有阶梯形上甲板，则取最低的露天甲板线和其平行于甲板较高部分的延伸线作为上甲板。
.2 对于完全延伸到舷边的不连续的上甲板，若不连续部分的长度超过1 m，如图1.2.3-1所示，则应按阶梯形上甲板处理。位于船长范围以外的阶梯不必考虑。
[image: ]
图1.2.3-1  完全延伸到舷边的不连续的上甲板选取
.3 对于不延伸到舷边的不连续的上甲板，不连续部分应按位于上甲板平面以下的壁龛处理，如图1.2.3-2所示。
[image: ]
图1.2.3-2  不延伸到舷边的不连续的上甲板选取
.4 如船舶最上层甲板下的舷边有开口，且该开口无关闭设备，而舷内有水密舱壁和甲板予以限界，则此开口下面的甲板应作为上甲板，如图1.2.3-3所示。
[image: ]
图1.2.3-3  最上层甲板下的舷边有开口的上甲板选取”
【编制说明】为便于理解和引用，增加了序号。
[bookmark: _Toc20991821]第3节  载货处所、免除处所、围蔽处所的补充规定
原1.3.1改为：
“1.3.1  载货处所
1.3.1.1  下述符合各自特定要求的处所应作为载货处所：
.1 永久固定在上甲板上的箱柜。如该箱柜有与货物管路或透气（除气）管路相连接的可拆式管子，则此箱柜应计入载货处所；
.2 货舱口围板内的容积；
.3 鱼粉、鱼肝油和鱼罐头的加工处所、鱼冷藏舱、鲜鱼舱、盐、调味料、油和包装用品的储存库；
.4 用于冷冻渔获物，且位于货舱限界内的冷冻机所占容积；
.5 作为载货和压载两用的处所，应作为载货处所；
1.3.1.2   以下处所不应作为载货处所：
.1 渔具储存室；
.2 不用于载货的专用压载舱。凡不作为载货处所的任何压载舱必须是完全用于压载，连接于独立的压载管系，不得用于载货；
.3 在测定载货处所容积时，该处所限界内所装的绝缘物、护条或铺板都无需计入。但船内永久性的独立货舱（如气体运输船），在量计时，对于计入Vc内的容积，应量到该独立货舱的结构限界，而不论其绝缘物是装在该舱限界的内面或外面。”
【编制说明】根据《1969年国际船舶吨位丈量公约》有关文件汇总附件6中有关载货处所的条款更新了渔船相关的要求。

原1.3.2.1改为：
“下列各项所列的甲板上建筑物内处所应作为免除处所：
在下列各图中：  O——免除处所；
                C——围蔽处所；
                I ——作为围蔽处所的处所，作为围蔽处所计入的部分划有阴影线；
                Bi——开口处的甲板宽度。”
【编制说明】图例注解适用于整个1.3.2.1条款，因此将其从1.3.2.1.1条款中提取出来单独说明，使整个条款更加清晰。

原1.3.2.1.1改为：
“1.3.2.1.1  如图1.3.2.1.1所示，甲板上建筑物内某一处所，它面对着高度为全甲板间的端部开口，且开口上沿板的高度不超过其邻近甲板横梁的高度25mm，如开口的宽度等于或大于该开口处甲板宽度的90%，则从实际端部开口起，至等于开口处甲板宽度的一半距离绘一与开口线或面相平行的线，这个处所可不计入围蔽处所之内；”
【编制说明】删除了图例注解文字，将其合并到1.3.2.1条款中。

[bookmark: _Toc20991822]第2章  吨位丈量
[bookmark: _Toc20991823]第1节  容积的丈量

原2.1.1.4改为：
“2.1.1.4  船体上不作为运货或增加浮力目的的通海处所的容积，可从V1中除去。如锚链筒、海底阀凹穴、侧推器孔道、渔船艉滑道以及在船体上与此类似的处所，都可以按通海处所处理。”
【编制说明】一方面参照现行的《1969年国际船舶吨位丈量公约》附则I第6条及公约的有关文件汇总附件6中关于容积计算的条款，另一方面参照TM.5/Circ.6通函的要求，对条款进行了更新。

删除2.1.4。
【编制说明】关于容积计算方法在2.1.3.3和2.1.3.4条款中已有说明，无需重复赘述。

原2.2.2改为：
“2.2.2 净吨位NT计算
2.2.2.1净吨位NT应按下述公式计算：
NT ＝K2GT
式中：GT ——船舶总吨位； 
      K2 —— 系数，K2=0.35。”
【编制说明】简化净吨位公式。



[bookmark: _Toc20991824]第五篇  船体结构及设备
[bookmark: _Toc20991825]第1章  通则
[bookmark: _Toc20991826]第2节  水密舱壁
原1.2.2.1.3改为：
“1.2.2.1.3  当船长小于24m时，应大于或等于0.05L且小于或等于0.15L”
【编制说明】参考《沿海小型船舶法定检验技术规则（2016）》7.4.1.1的规定增加上限值。

原1.2.2.3改为：
“1.2.2.3  艏部设有长上层建筑的船舶，其防撞舱壁应延伸至干舷甲板的上一层甲板，且应保持风雨密。若防撞舱壁延伸部分位于本篇1.2.2.1给定的范围内，形成台阶的干舷甲板部分具备有效的风雨密时，则该延伸部分与防撞舱壁可以设置在不同的横断面上。”
【编制说明】表述更加严谨。

新增：
[bookmark: _Toc20991827]第4节  水密门
1.4.1  本篇1.2.1.1要求的水密舱壁上的开口数目，应在适合船舶的布置和正常作业需要的情况下减至最少。此类开口应设置水密门，水密门应与邻接的不开口结构具有同等强度。
1.4.2  长度小于45m的船舶，这种门可为绞链式，但应能从门的两侧就地操作，并通常在出海时保持关闭状态。在门的两侧应标有告示：出海时该门应保持关闭。
1.4.3  长度等于和大于45m的船舶，在下列处所设置的水密门应为滑动式：
.1  门槛位于最深作业水线以下和在海上需要打开的处所；
.2  机器处所下部通往轴隧处。
除此之外的水密门可为铰链式。
1.4.4  滑动式水密门在船舶向左右倾斜至15°时，应仍能操作。
1.4.5  滑动式水密门不论是否人力操作，均应能从门的两侧就地操作。长度等于和大于45m的船舶，除这些门设置在船员起居处所者外，还应能从工作甲板上易于到达的位置进行遥控。
1.4.6  在遥控位置上，应设有表明滑动门启闭状态的装置。
[bookmark: _Toc20991828]第5节  密性试验
1.5.1  水密舱壁等的初次试验
1.5.1.1  不供装载液体的水密处所和不供压载的货舱的灌水试验不是强制性的。如不进行灌水试验，则在实际可行情况下应做冲水试验。此试验应在船舶的舾装工作进行到最后阶段时进行。如由于冲水试验可能造成机械、电气设备绝缘或舾装件的损坏而不可行，则可用对焊接缝的细致目视检查予以替代，且在认为必要时，还应由类似于着色渗透试验或超声波测漏试验或等效试验加以支持。在任何情况下，都应对水密舱壁进行彻底检查。
1.5.1.2  首尖舱、双层底（包括箱形龙骨）及内壳板均以相应于本章1.2.1.2要求的水头作试验。
1.5.1.3  供装载液体并形成船舶分舱部分的舱柜，应以相当于其设计压力的水头试验其密性和结构强度。该水头无论如何不得低于空气管顶或该舱舱顶以上2.4m，取大者。
1.5.1.4  本篇1.5.1.2和1.5.1.3所述试验的目的在于确保分舱结构布置是水密的，而不是作为该舱用于装载燃油或其他特殊用途的适应性试验；如进行此类适应性试验，可按照液体进入舱内或其连接部分的高度，进行更严格的试验。
1.5.2  水密门、舷窗等的构造和初次试验
1.5.2.1  水密门应以其在浸水最终或中间阶段可能承受的水头作水压试验。如因可能损坏绝缘件或舾装件而未对个别门作试验，可代之以按门的类型和大小对个别门作原型压力试验，且试验压力应至少与预定安装位置所要求的水头相符。原型试验应在门安装之前进行。门在船上安装的方法和程序应与原型试验所用安装方法和程序相符。每扇门在船上装好后，应检查其是否在舱壁和门框之间正确就位。
1.5.3  水密甲板、围壁通道等的构造和初次试验
1.5.3.1  水密甲板、围壁通道、隧道、箱形龙骨及通风管道，均应与相应高度的水密舱壁具有同等强度。其水密及关闭其开口的装置，均应作冲水或灌水试验。水密通风管道及围壁通道应至少向上延伸到工作甲板。”
【编制说明】第4节参照IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第2章第2条的规定补充相关规定，第5节根据《2012开普敦协议》附则第二章第1条（3）的前一句“舱壁、舱壁上的关闭装置和开口封闭盖及其试验方法，均应符合主管机关的要求”的规定补充，参照《SOLAS公约》2-1/11条补充。



[bookmark: _Toc20991829]第六篇  完整稳性
[bookmark: _Toc20991830]第1章  通则
[bookmark: _Toc20991831]第1节  一般规定

原1.1.2.1改为：
“1.1.2.1  新建船舶应在完工时进行倾斜试验。”
【编制说明】删除原条款后面内容。一方面考虑到横摇试验的准确性较差，另一方面参照中华人民共和国海事局《沿海小型船舶检验技术规则》也未采用横摇试验确定初稳性高度的方法。因此，对该部分内容删除
[bookmark: _Toc20991832]第2节  定义

原1.2.2改为：
“1.2.2  船舶受风面积（Av）：系指所核算装载工况下的船舶，实际水线以上船舶各部分在船舶中线面上的侧投影面积。” 
【编制说明】将“纵中线面”改为“中线面”，表述更准确。

[bookmark: _Toc20991833]第2章  完整稳性衡准
[bookmark: _Toc20991834]第1节  一般规定

原2.1.1改为：
“2.1.1  当船上设置除舭龙骨以外的防摇装置时，应确保该装置工作时所有稳性衡准仍能保持，且供电系统的失效或装置的故障不会导致船舶无法满足本篇的有关要求。”
【编制说明】将“上述稳性衡准”改为“所有稳性衡准”。原条款是新章节第一条，前面没有衡准要求，所有要求均在本章节后面，并且这里指的是所有的稳性衡准，不是特指某一条，因而这里更改了表述。

原2.1.5改为：
“2.1.5  如果最小营运初重稳距（GM）曲线（或表）或者最大重心高度（KG）曲线（或表）用于表示符合完整稳性衡准，这些限制曲线应包含整个营运纵倾范围，但船舶检验机构认为纵倾影响不大时除外。当上述曲线或表格无法囊括营运纵倾，船长应当核实作业情况没有偏离经设计的装载工况，或通过计算证实考虑到纵倾影响后该装载工况满足稳性衡准。”
【编制说明】将“坐标”改为“高度”，表述更加准确。

[bookmark: _Toc20991835]第2节  稳性衡准数

原2.2.6.1改为：
“2.2.6.1  满实面积包括船体、舷墙、上层建筑、甲板室、桅室、甲板机械、桅杆、吊杆、起重柱、烟囱、大型通风筒、救生艇、救生筏和救生浮具等在船舶纵中剖面上的侧投影面积；对预定在甲板上装载、堆积网具的渔船，尚应计入此装载、网具超出舷墙部分的侧投影面积。对于独立的圆剖面物体，如烟囱、通风筒、桅杆等，应乘以流线型系数0.6。”
【编制说明】将“纵中线面”改为“中线面”，表述更准确。

原2.2.6.3改为：
“2.2.6.3  非满实面积包括索具、栏杆、格栅形桁架、天线及零星小物体等在船舶纵中剖面上的侧投影面积。”
【编制说明】将“纵中线面”改为“中线面”，表述更准确。

原2.2.8改为：
“2.2.8  横摇角计算公式中的系数C1，应按横摇自摇周期及航区由图2.2.8查得。横摇自摇周期T按下式计算：
 s
式中：   ƒ——系数按下式求得：

当ƒ <1.0时，取1.0，当ƒ >1.3时，取1.3；
 B ——不包括船壳板的最大船宽，m；
 dm ——所核算装载情况下的平均吃水，m；
 Zg ——所核算装载情况下船舶重心到基线的高度，m；
 ——所核算装载情况下船舶未计及自由液面修正的初重稳距，m。
[image: ]
船舶自摇周期T
图2.2.8系数C1
注：T > 20s时，取C1=0.19
对遮蔽航区船舶，C1值按沿海航区从图2.2.8查得值乘以0.80。”
【编制说明】将遗漏的系数ƒ，横坐标名称和注脚补充完整。

删除原2.2.13，原2.2.14改为2.2.13
【编制说明】细化或删除船舶检验机构同意的条款，减少验船人员自由裁量权。

[bookmark: _Toc20991836]第5节  应校核的装载状况
新增2.5.2.5
“2.5.2.5 养殖采集船、收鲜船应参照本篇2.5.2.1中基本装载状况，依据本船实际装载情况计算稳性。”
【编制说明】养殖采集船、收鲜船作业中具有起放网行为，基本符合渔船的定义，与捕捞渔船的捕捞工况也极为类似。
[bookmark: _Toc20991837]第10节  活动鱼舱隔板
删除2.10.1，原2.10.2变为2.10.1。
【编制说明】本条与3.2.12条重复，这里删除。
[bookmark: _Toc529345826][bookmark: _Toc533148247][bookmark: _Toc20991838]第11节  对船长小于24m的某些现有船舶的稳性要求

2.11.1  对船长小于24m的具有固定连续甲板的现有船舶，下列最小初重稳距GMmin的近似公式应用作在各种作业情况下的衡准：
最小初重稳距GMmin应大于或等于下式计算值且大于或等于0.4m：  


式中：L——最大装载情况下在水线处的船长，m；
ls——从船舶一舷到另一舷的封闭上层建筑的实际长度，m；
B——最大装载情况下水线处的船舶的最大宽度，m；
D——在船中自基线到船舷处上甲板的顶部垂直量计的船舶深度，m；
f——自船舷处上甲板顶部到实际水线垂直量计的最小干舷，m。
此公式适用于具有下列尺度比的船舶：
.1  f/B在0.02和0.20之间；
.2  ls/L小于0.6；
.3  B/D在1.75和2.15之间；
.4  艏、艉舷弧至少等于或超过第三篇3.2.6.3所规定的标准舷弧；
.5  计算中计及的上层建筑高度大于或等于1.8米。
参数超出上述范围以外的船舶，在应用本公式时应经船舶检验机构同意。
【编制说明】细化或删除船舶检验机构同意的条款，减少验船人员自由裁量权。
[bookmark: _Toc20991839]第3章  稳性手册
[bookmark: _Toc20991840]第4节  在结冰情况下应采取的措施
原3.1.3.1改为：
“3.1.3.1  经船舶检验机构同意，可制作简化稳性手册，但其含有足够的资料以使船长能够按本篇适用的要求操作船舶。”
【编制说明】细化或删除船舶检验机构同意的条款，减少验船人员自由裁量权。

原3.4.1.1.2改为：
“3.4.1.1.2  应检查甲板上与上层建筑甲板上的货舱、出入舱口、外部的门与其他所有开口的关闭设备的风雨密性与可靠性，及干舷甲板以下船侧的舷窗、舷门或类似开口的水密性。”
【编制说明】表述更加严谨。

[bookmark: _Toc20991841]
第七篇  轮机
[bookmark: _Toc20991842]第2章  机械设备
[bookmark: _Toc20991843]第1节  一般规定

原2.4.1.2改为：
“2.4.1.2  2.4.1.1所述的遥控，应采用经认可的控制装置来实现，必要时应设有防止推进装置超负荷的设施。”
【编制说明】条纹指向更加明确，消除歧义。

原2.4.1.3改为：
“2.4.1.3  驾驶室应设有独立于本篇2.4.1.1所述系统的主推进装置的应急停车装置。”
【编制说明】条纹指向更加明确，消除歧义。

新增2.8.3.8如下： 
“2.8.3.8 关于30m以上的渔船，其A类机器处所或者发电机舱应设有舱底水报警装置。”
【编制说明】因为有人值班的机器处所在渔船停泊时、抽潮后，而海底阀和截止阀忘关闭而导致机舱进水，造成沉船事故时有发生。而且现在渔船机舱均没有舱底水位报警装置。

原2.11.2.1 改为： 
“2.11.2.1  当主操舵装置由相同的两套或两套以上操舵装置动力设备组成，其中任一套不能工作时，若主操舵装置仍能按本篇2.11.3.2的要求进行操舵，则不需配备辅操舵设施。每套动力设备均能从驾驶室单独操作。但对液压操舵系统可仅设一套。”
【编制说明】有些液压舵机的原动机非电力驱动，而且液压操舵系统很难双套设置。并可保证规则规范统一。



[bookmark: _Toc20991844]第八篇  电气装置
[bookmark: _Toc20991845]第1章  通 则
删除1.1；1.2分别改为1.1；1.2.1～1.2.3分别改为1.1.1～1.1.3
[bookmark: _Toc20991846]第2章  主电源
原2.1改为：
“2.1  应配备向本篇1.1.1所述的所有设备供电的足够容量的主电源，除本章2.2另有明文规定者外，主电源至少应由2台发电机组组成，也可采用具有同等电容量的2组其他电源装置。其中1台可采用主机驱动。”
【编制说明】所指向的编号改变。

原2.4改为：
“2.4  除本章2.2规定的情况外，主电源的台数和容量，应能在任何1台主电源停止工作时，仍能满足本篇1.1.1的要求。”
【编制说明】所指向的编号改变。

原2.5改为：
“2.5  无论推进机械和轴系的速度和旋转方向如何，主电源均应能使本篇1.1.1中所述设备保持工作状态。”
【编制说明】所指向的编号改变。

原2.8改为：
“2.8  如果船舶推进和操纵必需要依靠主电源，则在任何一台运转中的发电机停止工作时，应在尽可能短的时间内恢复供电。”
【编制说明】删除原文船长小于45m的限制条件，这条款所有船都应遵守，限制条件产生歧义。

原2.9改为：
“2.9  主配电板相对于1个主发电站的位置，应尽实际可能具有正常供电的完整性，使其只有在一个处所发生火灾或其他事故时才会受到影响。主配电板的围蔽，例如位于该处所主界限以内的机器控制室提供的围蔽，不能视作配电板已与发电机隔开。”
【编制说明】强调所指的是围蔽以免引起歧义。

[bookmark: _Toc20991847]第3章  应急电源
[bookmark: _Toc20991848]第1节  一般规定
原3.1.2.1改为：
“3.1.2.1  应急电源、相关的变换设备（设有时）、临时应急电源、应急配电板以及应急照明配电板应安装在最高连续甲板以上易于从露天甲板到达之处，且它们不应装设在防撞舱壁之前；”
【编制说明】调整原文描述，强调为两设备，原文有包含的意思容易理解为一设备。

原3.1.2.2改为：
“3.1.2.2  应急电源、相关的变换设备（设有时）、临时应急电源、应急配电板和应急照明配电板与主电源、相关的变换装置（设有时）、主配电板等相对的位置应确保主电源、相关的变换装置（如设有时）、主配电板等所在的处所或任何A类机器处所发生火灾或其他事故时，不致妨碍应急电源的供电、控制和配电。设有应急电源、相关的变换设备（设有时）、临时应急电源以及应急配电板等的处所，应尽实际可行不与A类机器处所或主电源、相关的变换装置（设有时）或主配电板所在处所的限界面相毗邻。”
【编制说明】调整原文描述，强调为两设备，原文有包含的意思容易理解为一设备。

原3.1.8改为：
“3.1.8  应急配电板在正常工作时应通过相互连接的馈电线由主配电板供电。该馈电线应在主配电板上设过载和短路保护，并在主电源供电失效时应能在应急配电板处将其自动断开。该系统布置成反向供电时，则还应在应急配电板上至少设有该馈电线的短路保护。”
【编制说明】调整原文语句，原意不变。

原3.1.10改为：
“3.1.10  若采取适当措施，使在所有情况下均能确保独立的应急操作，则应急发电机可以例外地用于短时间地向非应急电路供电。”
【编制说明】表述更加严谨。

原3.1.11改为：
“3.1.11  应急发电机及其原动机和任何应急蓄电池组应设计和布置成在船舶正浮和横倾达22.5°，或首尾纵倾达10°或在这些范围内出现的任何组合的倾斜角度时，保证它们都仍能以全额定功率工作。”
【编制说明】明确纵倾位置。
[bookmark: _Toc20991849]第3节  应急发电机组起动装置
原3.3.1改为：
“3.3.1  除在热带海区航行和作业的船舶外，应急发电机应能在温度为 0℃下冷态迅速起动。如实际上不可行或可能遇到更低温度，则应采取能保持一定温度的加热措施，以保证发电机组迅速起动。”
【编制说明】删除验船师的自由裁量条款。

[bookmark: _Toc20991850]第4章  照明
原4.2改为：
“4.2  主照明系统的布置，应使其在设有应急电源、相关的变换设备（如设有时）、应急配电板和应急照明配电板的处所内发生火灾或其他事故时，特别是包括梯道和出口在内的脱险通道全线的主照明不应受到损害。”
【编制说明】调整原文描述，强调为两设备，原文有包含的意思容易理解为一设备。
[bookmark: _Toc20991851]第5章  触电、电气火灾及其它电气灾害的预防措施
[bookmark: _Toc20991852]第1节 接地和防触电措施
原5.1.5改为：
“5.1.5  当采用船体作回路的配电系统，所有的最后分路，即位于最后一个保护电器之后的所
有电路应由两根绝缘导线组成，其船体回路应由它们的引出分配电板中的汇流排之一与船体相连接而获得。接地线应位于便于到达的位置，以方便于检查和拆开作绝缘测试。”
【编制说明】更为具体的对用船体作回路的配电系统的接线方式做了要求。

原5.1.6改为：
“5.1.6  当动力、加热或照明使用不接地的配电系统时，不论是一次系统还是二次系统，均应设有连续监测绝缘电阻，且能在绝缘电阻异常低时发出报警信号的绝缘电阻监测报警器。”
【编制说明】调整了原文的语句，内容未变，另外删除了船长小于45m的船可以用接地指示器替代的放宽条款，增加安全性。

原5.1.7改为：
“5.1.7  电缆的所有金属护套和金属外护层均应在其全长上保持电气连续性，并应可靠接地。”
【编制说明】删除了“经船舶检验机构同意”的自主性裁决的语句。
[bookmark: _Toc20991853]第2节 防火措施
原5.2.1改为：
“5.2.1  设备外部以外的所有电缆和电线至少应为滞燃型的，并应在敷设中不致损及它们原来的滞燃性能。因特殊需要，可使用不符合上述要求的专用电缆，如射频电缆或数字计算机信息传输系统电缆。”
【编制说明】表述更加严谨。

原5.2.2 改为：
“5.2.2  重要设备或应急动力设备、照明、内部通信或信号所用的设备用电缆和电线，应尽可能地避开厨房、洗衣间、鱼货加工处所、A类机器处所及机舱棚，以及其他有高度失火危险的区域。连接消防泵至应急配电板的电缆，通过高度失火危险区域时，应为耐火型电缆。当实际可行时，所有这些电缆的敷设应使它们不因相邻处所失火所引起的舱壁变热而导致失效。”
【编制说明】由“信号设备”改为“信号所用的设备”描述更为准确。

原5.2.3 改为：
“5.2.3  如敷设在危险区域的电缆存在因这类危险区的电气故障而引起火灾或爆炸危险时，则应采取防止这类危险的专门预防措施。”
【编制说明】表述更加严谨。

原5.2.4 改为：
“5.2.4  电缆和电线的敷设和支承，应避免其被磨损或其他损害。”
【编制说明】表述更加严谨。

原5.2.8 改为：
“5.2.8  除认可的密封式蓄电池组外，蓄电池组不应放在居住处所内。”
【编制说明】语句的描述更为明确。

[bookmark: _Toc20991854]第3节 系统和线路保护措施
原5.3.1 改为：
“5.3.1  除另有明文规定外，每一独立电路均应设有可靠的短路保护和过载保护。”
【编制说明】调整了语句的描述方式，原文内容未变。

原5.3.2 改为：
“5.3.2  每一电路的过载保护装置的额定值或相应整定值，应在该保护装置所在位置有永久性的标示。”
【编制说明】调整了语句的描述方式，原文内容未变。

[bookmark: _Toc20991855]
第九篇  防火、探火、灭火
[bookmark: _Toc529345862][bookmark: _Toc531948616][bookmark: _Toc20991856]第1章  通则
[bookmark: _Toc529345863][bookmark: _Toc531948617][bookmark: _Toc20991857]第1节  一般规定
原1.1.2.1改为：
“1.1.2.1  IF法—在起居处所和服务处所内以不燃的“B”级或“C”级分隔作为内部分隔舱壁时，一般不设喷水系统或探火系统；或”
【编制说明】删除“时”字，使语意更简单明了。
[bookmark: _Toc531948619][bookmark: _Toc529345865]
[bookmark: _Toc20991858]第2章  船长大于或等于60m船舶的消防措施

原2.3.1改为：
“仅穿过一层甲板的梯道，应至少在一个平面上用不低于“B—0”级的分隔和自闭式门保护。仅穿过一层甲板的升降机应在两层甲板上用装有钢质门的“A—0”级分隔环围。穿过多于一层甲板的梯道与升降机的围阱应在每层上至少用“A—0”级分隔环围，并用自闭式门保护。”
【编制说明】原句子不完整。因此将“仅穿过一层甲板的升降机应在两层甲板上用装有钢质门的“A—0”级分隔”建议改为“仅穿过一层甲板的升降机应在两层甲板上用装有钢质门的“A—0”级分隔环围”

原表2.5.1.2改为：
	           甲板以上处所
甲板以下处所
	（1）
	（2）
	（3）
	（4）
	（5）
	（6）
	（7）
	（8）
	（9）
	（10）

	控制室（1）
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-60
	A-0
	A-0
	A-0
	*3）

	走  廊（2）
	A-0
	*
	*
	A-0
	*
	A-60
	A-0
	A-0
	A-0
	*

	起居处所（3）
	A-60
	A-0
	*
	A-0
	*
	A-60
	A-0
	A-0
	A-0
	*

	梯  道（4）
	A-0
	A-0
	A-0
	*
	A-0
	A-60
	A-0
	A-0
	A-0
	*

	较小失火危险的服务处所（5）
	A-15
	A-0
	A-0
	A-0
	*
	A-60
	A-0
	A-0
	A-0
	*

	A类机器处所（6）
	A-60
	A-60
	A-60
	A-60
	A-60
	*
	A-60
	A-30
	A-60
	*

	其他机器处所（7）
	A-15
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	*
	A-0
	A-0
	*

	装货处所（8）
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	*
	A-0
	*

	较大失火危险的服务处所（9）
	A-60
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0
	A-0d）
	*

	开敞甲板处所（10）
	*
	*
	*
	*
	*
	*
	*
	*
	*
	—


【编制说明】本节2.5.2中只有“装货处所”的适用要求，没有“鱼货处所”的相关要求。有些渔船除鱼货外，还有其他货物，如鱼油、鱼粉、包装材料等等，鱼舱统称为“装货处所”较好。IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第5章第7条2款2）⑧也规定为装货处所。

原2.7.1.3改为：
“2.7.1.3  A类机器处所或厨房的通风导管，一般不允许通过起居处所、服务处所或控制站。如果由于布置原因必须通过，则导管应采用钢材或等效材料制造，且其布置能保证各分隔的耐火完整性。”
【编制说明】原文所述语意不清楚。

新增2.7.5：
“2.7.5 可允许在走廊围壁的门上或门的下面设通风口，但不得在梯道围壁的门上或门的下面设此类开口。门上的风口仅允许设在门的下半部。一切设在门上或门的下面的此类开口其总通流面不得超过0.05m2。当此类风口设在门上时，应装有不燃材料制成的格栅。”
【编制说明】参照IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第5章第29条第3款规定修改补充。

原2.8.2改为：
“2.8.2  船上不准用明火取暖。火炉和其他类似器具应固定牢靠，并在其下面和周围以及上烟
通道设置充分的防火保护和隔热层。烧固体燃料的炉灶的上烟道应设计和安装成使其被燃烧
渣物堵塞的可能性减至最低程度，并应易于清扫。上烟道里限制拔风的挡火闸在关闭位置时，
仍应留有足够的流通截面积。设有炉灶的处所，应装有足够面积的通风筒，以保证供给炉灶
以足够的空气。上述通风筒可不设关闭设施，但其位置应处在不需装设第三篇2.2.7 所要求的关闭设施的位置。”
【编制说明】参照IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第5章第10条第2款的规定。

新增2.9.9如下：
“2.9.9 用于鱼舱内的可燃绝热层应以密封的覆盖层予以保护。”
【编制说明】参照IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第5章第11条第10款的规定。

原2.11.2.1改为：
“2.11.2.1  以尽可能相互远离的两部钢梯引向该处所上部同样远离的门，并从该门可通往开敞甲板。通常，其中1部梯道从该处所的下部通至该处所外的1个安全地点，应能提供连续的防火遮蔽，其净宽度应大于或等于600mm。但若由于机器处所的特殊布置或尺度限制，而该处所下部又设有1条安全脱险通道，则船舶检验机构可同意免设上述防火遮蔽。该防火遮蔽应为钢质并适当隔热，必要时，在处所下部应设有自闭式钢质门并征得船舶检验机构同意；或”
【编制说明】船长大于60m的渔船，有条件的应设置有连续防火遮蔽。增加“同意”,消除歧义。原文有误。参照《2012开普敦协议》附则第5章第13条2款1）的内容。将“则船舶检验机构可免设上述防火遮蔽”应改为“则船舶检验机构可同意免设上述防火遮蔽”

原2.11.3.1 改为：
“2.11.3.1  一般应设置2 条脱险通道，但对于只是偶尔有人进入或到出入口的距离不超过5m的处所，可仅设置1 条脱险通道；”
【编制说明】 原文语意不明确。

原2.11.3.2 改为：
“2.11.3.2  如果应急操舵位置位于舵机舱，应提供2条脱险通道。但该处所若设有直接通往开敞甲板的通道，则可以免除第2 条脱险通道。”
【编制说明】没有应急操舵装置的说法，只有应急操舵位置的说法。

原2.12.3.4改为：
“2.12.3.4  喷水器应能耐腐蚀。在起居和服务处所中，喷水器应在68℃至79℃的温度范围内进入工作，但在如干燥室等可能发生较高环境温度的处所除外，在这些处所内，喷水器的动作温度可增加至不大于舱室顶部温度加30℃。”
【编制说明】 遵循技术规范的技术要求，相互协调统一的原则。甲板最高温度改为舱室顶部温度更合理。

原2.13.4改为：
“2.13.4  该系统应能为任一被保护处所的不正常空气温度，不正常烟气浓度或显示初期火灾的其他因素所启动。对于测温式系统，当温度以每分钟小于或等于1℃向下述温度界限升高，在空气温度低于54℃时不应动作，而在空气温度达到78℃之前即应动作。对于干燥室和通常处于高温度环境的处所，其动作的许可温度可以较该类处所的顶部最高温度增加30℃。对于测烟式系统，在烟密度超过12.5%每米减光率之前动作。但在烟密度超过2%每米减光率之前不应动作。探火系统不得用于探火以外的任何其他目的。”
【编制说明】原文“甲板顶”是指该处所底甲板顶还是指顶甲板顶不明确。

新增2.13.11
“2.13.11 手动报警按钮应遍布于起居处所、服务处所和控制站。每一通道出口应装有1 只手动报警按钮。在每一层甲板的走廊内的手动报警按钮应设在便于人员到达处，并使走廊任何部分与手动报警按钮的距离不大于20m。”
【编制说明】参照海事局《国内航行海船法定检验技术规则》第四篇第2-2章1.12.2（1）内容补充该部分内容。

原2.14.5.3　改为：
“2.14.5.3  在A类机器处所或主消防泵所在处所与应急消防泵及其动力源处所之间，不允许有直接通道。倘不能做到，可以采用一条气锁通道，该通道的2 扇门均应为自闭式；或通过一扇能从某一处所操作的水密门，该处所应远离机器处所和设有应急消防泵的处所，且在这些处所失火时不易被切断。在此种情况下，进入应急消防泵及其动力源所在处所应备有第二条通道设施。”
【编制说明】原说法含义不明确，参照海事局《国内航行海船法定检验技术规则（2011）》第4篇第2-2章1.3.3(3)②(g)的规定修改。

原2.15.2.1改为：
“2.15.2.1  消防总管和消防水管的直径应足以有效地配合两台同时工作的消防泵输送所需的最大出水量，或140m3/h 的出水量，取其小者。
一般消防总管的内径d应不小于下式的要求值：
d= L/1.2 +20（mm）
式中：L─船长。”
【编制说明】补充消防总管计算公式。

原2.15.2.2改为：
“2.15.2.2  在两台泵同时工作并通过本篇2.16.5 规定的水枪从任何相邻的消火栓输送本篇2.15.2.1 所规定的水量时，所有消火栓上应维持大于或等于0.25N/mm2 的压力。”
【编制说明】修改明显错误之处。

新增2.15.3：
“2.15.3 在机器处所内设有l 台或数台消防泵时，应在机器处所之外易于到达并安全的位置装设隔离阀，使机器处所内的消防总管能与机器处所外的消防总管隔断，但对500 总吨以下的渔船可不要求。消防总管应布置成当隔离阀关闭时，船上的所有消火栓(上述机器处所内的除外)能由置于该机器处所外的1 台消防泵或1 台应急消防泵通过不进入该处所的管子供给消防用水。应急消防泵及其海水入口、吸水以及排出管和隔离阀应位于机器处所的外部。但如果无法安排管路布置在机器处所之外，若对该海水进口阀门进行遥控的位置与应急消防泵在同一舱室，可在机器处所安装通海阀箱，吸水管要尽可能短。吸水管和排出管的一小部分可以贯穿机器处所，但应由坚固的钢质外套包裹，或隔热至A-60‖级标准。管子应有足实的壁厚，无论如何不得小于11 mm，并且除与海水进口阀门的连接采用法兰外，所有接头均应采用焊接连接。”
【编制说明】500总吨以上的渔船要求设置消防隔离阀，与《国内航行海船法定检验技术规则（2011）》要求一致。

新增2.18.5
“2.18.5 手提式泡沫枪装置应包括1 具能以消防水带连接于消防总管的自吸式或与单独的吸入器结合的泡沫枪/支管，连同1 只至少能盛20 L 泡沫液的可携式容器和至少1 只能盛相同容量泡沫液的备用容器。”
【编制说明】补充手提式泡沫枪装置。

原2.20.1.1.1改为：
“2.20.1.1.1  压力水雾喷射灭火系统；”
【编制说明】 压力水雾喷射灭火系统为标准名称。

原2.20.1.3改为：
“2.20.1.3  每一锅炉舱应至少配备一只符合本章2.18.5 规定的手提式泡沫枪装置。”
【编制说明】原要求有误，锅炉舱内应至少配备20L的手提式泡沫灭火装置。

原2.20.2.2 改为：
“2.20.2.2  至少1套符合本篇2.18.5要求的手提式泡沫枪装置；和”
【编制说明】原文语意表述不清晰。

新增2.25：
“2.25  紧急呼吸逃生装置（EEBD）
应在机器处所及起居处所各配至少2具《国际消防安全系统规则》规定并认可的紧急逃生呼吸器，所配备的紧急逃生呼吸器应存放在逃生时易取之处。”
【编制说明】参照远洋渔船进行修订
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原3.1.4改为：
“3.1.4  供起居处所、服务处所或控制站使用的内梯道应用钢质或其等效材料制成。若梯道仅穿过一层甲板，则只需用“B－15”级分隔在一层甲板上并予以围蔽。”
【编制说明】 原表述有误。

新增3.1.13：
“3.1.13 鱼舱内的可燃绝热材料应用密封的覆盖层保护”
【编制说明】参照IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第5章第28条第12款的规定补充。

原3.2.1.3 改为：
“3.2.1.3  A类机器处所或厨房的通风导管，一般不允许通过起居处所、服务处所或控制站。如果由于布置原因必须通过，则导管应采用钢材或等效材料制造，且其布置能保证各分隔的耐火完整性。”
【编制说明】原文所述不清楚。

新增3.2.5
“3.2.5 可允许在走廊围壁的门上或门的下面设通风口，但不得在梯道围壁的门上或门的下面设此类开口。门上的风口仅允许设在门的下半部。一切设在门上或门的下面的此类开口其总通流面不得超过0.05m2。当此类风口设在门上时，应装有不燃材料制成的格栅。”
【编制说明】参照IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第5章第29条第3款修改补充。

原3.6.1.2.2改为：
“3.6.1.2.2 位于露天甲板以上的脱险通道应为通向开敞甲板的梯道或门或两者的组合。当设置梯道或门不切实际时，其脱险通道之一可为适当尺寸的舷窗或舱口，但必要时，应有防止结冰的保护措施；”
【编制说明】参照IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第5章第33条第1款2）②的规定修改补充。

原3.6.1.5 改为：
“3.6.1.5 用作脱险通道的梯道和走廊的净宽度及连续性应经船舶检验机构同意。通向梯道的门厅应与梯道宽度相同应不小于600mm，梯道的斜度一般不应大于60°。”
【编制说明】 减少自由裁量原则，给出明确的执行标准。

原3.6.4.1 改为：
“3.6.4.1  一般应设置2 条脱险通道，但对于只是偶尔有人进入或到出入口的距离不超过5m的处所，可仅设置1 条脱险通道。”
【编制说明】原文语意不明确。


新增3.7.11
“3.7.11 手动报警按钮应遍布于起居处所、服务处所和控制站。每一通道出口应装有1 只手动报警按钮。在每一层甲板的走廊内的手动报警按钮应设在便于人员到达处，并使走廊任何部分与手动报警按钮的距离不大于20m。”
【编制说明】参照海事局《国内航行海船法定检验技术规则》第四篇第2-2章1.12.2（1）内容补充该部分内容。

原3.8.4 改为：
“3.8.4 若任一舱室失火而可能使所有消防泵失去作用，则必须有一替换设施提供灭火的用水。未配备动力驱动应急消防泵的渔船，应至少增设1台45L的舟车式灭火器。”
【编制说明】根据渔船的实际情况，减少自由裁量原则。

原3.9.2.1改为：
“3.9.2.1 消防总管和消防水管的直径应足以有效地配合两台同时工作的消防泵输送所需的最大出水量，或140m3/h 的出水量，取其小者。
一般消防总管的内径d应不小于下式的要求值：
d= L/1.2 +20（mm）
式中：L─ 船长。”
【编制说明】补充消防总管计算公式。

原3.9.2.2改为：
“3.9.2.2 在两台泵同时工作并通过本篇3.10.5 规定的水枪从任何相邻的消火栓输送本篇3.9.2.1 所规定的水量时，所有消火栓上应维持大于或等于0.25N/mm2 的压力。”
【编制说明】此处应无序号，而是指向3.9.2.1条款。

新增 3.18
“3.18  紧急呼吸逃生装置（EEBD）
 	应在机器处所配至少1具及起居处所配至少2具《国际消防安全系统规则》规定并认可的紧急逃生呼吸器，所配备的紧急逃生呼吸器应存放在逃生时易取之处。”
【编制说明】参照远洋渔船进行修订。
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新增4.4.7 
“4.4.7  动力燃油驳运泵、燃油装置的泵和其他类似的燃油泵均应于所在处所的外部设置遥控开关，以便在上述处所发生火灾时予以停止。”
【编制说明】补充烟油泵的机舱外遥切功。

原4.6.4改为：
“4.6.4  脱险通道的宽度不得小于600mm，该通道应可以通往开敞甲板。”
【编制说明】减少自由裁量，明确具体要求。

原4.7.4改为：
“4.7.4  若任一舱室失火而可能使所有消防泵失去作用，则必须有一替换设施提供灭火的用水。该设施可以为固定式或移动式应急消防泵。”
【编制说明】减少自由裁量，明确具体要求。

原4.8.2改为：
“4.8.2 消防总管及消防栓射程
4.8.2.1 消防总管的直径应满足消防水泵的最大出水量。
4.8.2.2 在1台消防泵工作并通过本篇4.9.5 规定的水枪从任何相邻的消火栓输送本篇4.8.2.1所规定的水量时，所有消火栓处压力应维持至少12m射程的水柱。”
【编制说明】参照《国内航行海船法定检验技术规则》2014修改通报500总吨以下货船的消防总管及消火栓出口压力修订。

原4.9.2.2改为：
“4.9.2.2 所有必需的消火栓，均应配备装有本条5款所要求的具有水柱/水雾两用型水枪的消防水带。消火栓之一应位于被保护处所的出入口附近。”
【编制说明】原文语意不清晰。

原4.12.1改为：
“4.12.1  A类机器处所应设置水灭火系统。”
【编制说明】此处应为A类机器处所，而非一般机器处所。

4.12.2改为：
“4.12.2  A类机器处所应配备 1具 45L泡沫灭火器或等效设备，使泡沫或等效物能射到有失火危险的部位。”
【编制说明】此处应为A类机器处所，而非一般意义的机器处所。

新增4.12.3
“4.12.3  所有A类机器处所，应至少备有两只适用于包括扑灭油火在内的手提式灭火器，当该处所的机器总输出功率不小于250kW 时应配备3 个该型灭火器。其中之一应位于该处所入口附近。机器处所应至少配备1只符合本篇4.10要求的手提式灭火器。”
【编制说明】补充A类机器处所和机器处所的手提式灭火器的配备要求。参照IMO《国际渔船安全公约》（2012开普敦协议）第5章第40条第4款的规定修改补充。

[bookmark: _Toc20991861]第5章  船长小于30m船舶的消防措施

增加5.1.5 
“5.1.5  A类机器处所和厨房的限界面的应为钢质结构，其上的门应为钢质或不燃材料。走廊舱壁及其上的门应为钢质或不燃材料。作为脱险通道的组成部分的梯道和梯子应为钢质结构。”
【编制说明】此部分内容遗漏，现补充完整。

新增5.4.6：
“5.4.6  动力燃油驳运泵、燃油装置的泵和其他类似的燃油泵均应于所在处所的外部设置遥控开关，以便在上述处所发生火灾时予以停止。”
【编制说明】补充烟油泵的机舱外遥切功能。

原5.6.4改为：
“5.6.4  脱险通道的宽度不得小于600mm，该通道应可以通往开敞甲板。”
【编制说明】减少自由裁量，明确具体要求。

原5.7.1改为：
“5.7.1  船长超过20m的渔船应设有符合本章要求的消防泵、消防总管、消火栓和消防水带。船长小于20m的渔船，如果设置水灭火系统不切实际时，可以额外配备2只手提式灭火器替代水灭火系统。”
【编制说明】参照《作业于东亚及东南亚地区船长等于或大于24m但小于45m渔船安全指南》3.7.1条对船长小于37m渔船的规定。海事局《沿海小型船舶检验技术规则（2016）》对船长小于20m的货船没有水灭火系统的相关规定。

原5.8.3改为
“5.8.3  A类机器处所的灭火设备
5.8.3.1  A类机器处所应设置水灭火系统。
5.8.3.2  A类机器处所应配备手提式泡沫灭火器或等效设备2 具，使泡沫或等效物能射到有失火危险的部位。”
【编制说明】 此处都是针对A类机器处所而言，不含一般的机器处所。

新增第7章
【编制说明】根据《远洋渔船法定检验规则》第九篇第6章内进行补充修订。

[bookmark: _Toc20991862]第7章  固定式灭火系统
[bookmark: _Toc20991863]第1节  压力水雾灭火系统
7.1.1  一般要求
7.1.1.1  压力水雾系统应能对被保护处所有效地熄灭油类火焰。
7.1.1.2  系统应设置独立的水泵，该水泵不应是本章第1节所规定的消防泵，消防泵可以与压力水雾系统相接通而作为备用泵但必须有单向阀，以防止水回流到主消防管路。
7.1.1.3  水泵应能同时向任一被保护舱室内该系统的所有区段以所需的压力供水，水泵及其控制设备应装于被保护处所以外，且不致因水雾系统所保护的处所失火而使该系统失去作用。
7.1.1.4  水泵可由独立的内燃机驱动，但如由应急发电机供给动力，则该发电机的布置应在主动力损坏时，能自动起动，以使水泵立刻获得动力。如水泵由独立内燃机驱动，则其所在位置应在被保护处所失火时，不会影响对该机器的空气供应。
7.1.1.5  被保护处所所需的固定式压力水雾灭火系统应备有认可型的水雾喷嘴。
7.1.1.6  喷嘴应保证至少5l/min·m2的水量，在被其保护的处所作有效而均匀的分布。在污水沟、舱柜顶部和燃油易于流散到的其他处所，以及在机器处所内其他具有特殊失火危险处的上方，均应设置喷嘴。
7.1.1.7  该系统可以分成若干区域，其分配阀应能从被保护处所以外易于到达的部位进行操作，且不致因被保护处所失火而被立即切断。
7.1.1.8  系统的管路应在车间以1.5倍设计压力作液压试验，在船上装妥后应进行水雾喷射试验。
7.1.2  机器处所固定压力水雾系统
7.1.2.1  机器处所固定压力水雾系统应符合本篇6.1.1的规定。
7.1.2.2  该系统应保持所需要的压力，并当该系统内压力降低时，供水泵应立即自动向系统供水。
7.1.2.3  在污水沟、舱柜顶部和燃油易于流散到的其他处所，以及在机器处所内其他具有特殊失火危险处的上方，均应设置喷嘴。
7.1.2.4  应采取措施以防止喷嘴被水中的杂质或管路、喷嘴、阀门和水泵的锈蚀所阻塞，该管系应为内外镀锌的钢管。

[bookmark: _Toc20991864]第2节  固定式二氧化碳灭火系统
7.2.1  一般要求
7.2.1.1  渔船的固定式二氧化碳灭火系统主要用于“A类机器处所”的灭火，二氧化碳灭火剂应贮存于被保护处所外面的站室内。
7.2.1.2  灭火剂不允许存在自动释放的可能，控制阀必须是手动的。
7.2.1.3  应备有措施使被保护处所的所有能进气或出气的开口均能关闭。
7.2.1.4  管路和喷咀的布置，应使二氧化碳气喷发时能得到均匀的分布。
7.2.1.5  宜备有措施以供船员安全测定容器内二氧化碳的含量。
7.2.1.6  本系统应设计成85%的气体能在2min内喷入被保护处所。
7.2.1.7  输出的二氧化碳至被保护处所的管子应设有控制阀，并清楚标明这些管子通往的处所。
7.2.2  二氧化碳数量 
7.2.2.1  二氧化碳灭火系统所配备的二氧化碳数量，应至少为各被保护舱室灭火需要量中的最大值。二氧化碳自由气体的体积，按每千克相当于0.56m3计算。
7.2.2.2  使用二氧化碳作为“A类机器处所”的灭火剂时，所携此种气体的数量应足以发出至少等于下列两者中较大值的自由气体：
    1) 最大被保护处所总容积的40%；此容积算至机舱棚的一个水平面为止；此水平面为面积不大于从内底板至机舱棚最低部分中点处的水平面面积40%的平面；
    2) 最大被保护处所包括机舱棚在内全部容积的35%。
    两个或两个以上的“A类机器处所”未完全隔开时，应视作一个处所。对船长小于75m的渔船，上述各百分数可分别减为35%和30%。
7.2.2.3  任何“A类机器处所”中，空气瓶内的压缩空气因失火而在该处所内释放，其释放数量能严重影响灭火效果者，应适当增加二氧化碳的数量。
7.2.3  二氧化碳容器
7.2.3.1  二氧化碳容器应为无缝钢瓶，其水压试验压力为24.5MPa。每一钢瓶均须具有合格证件。瓶体上应清楚而永久性标明以下各项：
    容器重量、容积、设计压力、液压试验压力、试验日期、出厂编号及检验印记。
7.2.3.2  容器本体应漆以红色且写有黄色“二氧化碳”字样。上述印记处应漆以白色，以便核查。
7.2.3.3  容器充装率应不大于0.67kg/l。
7.2.3.4  瓶头阀应装一根直径为10mm～12mm且尾端斜切的钢质或铜质管，该管应延伸至近容器底部。
7.2.3.5  瓶头阀应设有安全膜片或其他经验船部门认可的安全装置。安全膜片应在压力达到（18.6±1）MPa时自行破裂。
    安全膜片破裂后，自瓶头阀释放出的灭火剂应由管路引至站室外开敞甲板处的大气中。采用其他安全装置时，亦应满足此要求。
7.2.3.6  瓶头阀应由青铜或不锈钢制成。
7.2.3.7  二氧化碳应根据各被保护处所对二氧化碳的需要量进行分组。如用人力直接开启释放装置，则每组瓶数不应超过12瓶。
7.2.4  二氧化碳管系
7.2.4.1  每个二氧化碳瓶的瓶头阀至集合管的连接管上，应装有止回阀 。
7.2.4.2  集合管至分配阀箱的总管上应装有量程为（0～24.5MPa）的压力表。在总管或分配阀箱上，应装设压缩空气吹洗管接头。
7.2.4.3  分配阀箱至每一被保护处所应有独立的支管。在分配阀箱上应装设有对每一支管的控制阀，并在其上标明该被保护处所的名称。
7.2.4.4  二氧化碳管路不得通过起居处所并应避免通过服务处所。如无法避免时，则通过服务处所的管路不得有可拆接头。
7.2.4.5  通往“A类机器处所”的二氧化碳管应有足够的尺寸并配备足够数量的喷嘴，以使被保护舱室所需二氧化碳量的85%能在2min内喷入。
    二氧化碳管的直径应根据预计输送的数量决定。相应管径所能通过的最大二氧化碳数量给定于表7.2.4.5中。
7.2.4.6  二氧化碳钢管的最小壁厚，应符合表7.2.4.6的规定。如选用符合标准的钢管，其壁厚可允许与表列壁厚有微小的差异。其壁厚尺寸应从带螺纹的根部开始计量。
二氧化碳钢管应为无缝钢管。
管子内径与流通量                          表7.2.4.5 
	管子内径，mm
	管子可流通的最大二氧化碳，kg

	15
	60

	20
	100

	27
	175

	32
	275

	40
	500

	50
	820

	65
	1500

	80
	2400



二氧化碳钢管最小壁厚                表7.2.4.6
	管子外径，mm
	管子壁厚，mm

	
	分配阀箱前总管
	分配阀箱后支管

	21.3～26.9
	3.2
	2.6

	30.0～48.3
	4.0
	3.2

	51.0～60.3
	4.5
	3.6

	63.5～76.1
	5.0
	3.6

	82.5～88.9
	5.6
	4.0



7.2.5  二氧化碳站室
7.2.5.1  二氧化碳站室应位于安全和随时可到达的地点，该地点应不致因被保护处所失火而被隔断。其容器的安装应便于操作、维修和检验。
7.2.5.2  站室应适当隔热并通风良好。
7.2.5.3  站室应尽量远离被保护处所并与相邻的起居处所气密分隔。站室的门应气密并开向开敞甲板。
当站室不能避免与被保护处所相邻时，则其间的限界面应采用“A”级分隔。
7.2.5.4  二氧化碳站室应设在船上振动较小的地点。
7.2.5.5  站室内不得存放与该系统无关的物件和设备。
7.2.5.6  站室应设有与驾驶室或控制站直接联系的电话或其他通信设备。
7.2.5.7  站室应有足够的照明，还应设有应急照明。
7.2.5.8  站室或控制站的开门钥匙，应置于玻璃罩面的盒内，该盒应设在锁闭装置附近明显且易到达的地点。
7.2.5.9  在站室内明显处，应设一清楚而永久性的示意图，表明灭火系统的布置，并对系统的操作方法作明确说明，且包括下述警告：“在该处所的全体人员未离开、通风设备未关闭和该处所未密封前不得进行施放”。
7.2.5.10  站室和受二氧化碳系统保护的所有“A类机器处所”的进口处应设置明显的警告标记：“警告！在报警施放二氧化碳时，立即离开本处所！仅在彻底通风和验气后，方可再进入本处所”。
7.2.6  二氧化碳施放报警装置
7.2.6.1  机器处所及其他经常有人工作的处所用二氧化碳灭火剂时，应设有二氧化碳即将释放的自动声光报警装置，其布置应使其在二氧化碳灭火剂施放前报警一段时间，以便被保护处所内的人员撤离该处所，但在灭火剂释放前应不少于20s。
7.2.6.2  报警装置应设两个动力源，其中之一应为应急动力源。
7.2.6.3  上述报警装置的声响应和其他报警装置的声响不同，且在可忍受的噪声情况下，应使被保护处所内的人员在任何接近的部位均能听到；其视觉报警信号应使经常入内的工作人员在被保护处所内的任何部位均易察觉。
7.2.7  二氧化碳系统的试验
7.2.7.1  二氧化碳瓶的瓶头阀应经液压试验，试验压力为24.5MPa。安全膜片应抽样10%进行爆破试验，在压力达到(18.6±1)MPa时应自行破裂。
7.2.7.2  二氧化碳瓶与瓶头阀装妥后，应在车间内进行试验压力与设计压力相等的气密试验。
7.2.7.3  二氧化碳系统的管子及阀件应经液压试验。分配阀箱及控制阀的液压试验压力至少为11.8MPa。瓶头阀至分配阀箱的管段，其试验压力为1MPa。所有管路尚应在船上进行压力至少为0.69MPa的气密试验。试验时，各二氧化碳排出口应密闭，以检查各接头的密性。试验介质应采用空气或其他介质。上述试验可在车间内进行。
7.2.7.4  完工后，二氧化碳系统应进行气体压力不小于2.47MPa的功能试验，以检查其施放机构及报警装置的动作是否正常。

[bookmark: _Toc20991865]第3节  机器处所的固定式高倍泡沫灭火系统

7.3.1  一般要求
7.3.1.1  本篇所规定的泡沫灭火系统，系用于扑灭“A类机器处所”油类火灾的高膨胀泡沫系统。
7.3.1.2  高膨胀泡沫发生器的动力源、泡沫液柜以及系统的控制装置，应集中设置于被保护处所之外易于到达的部位，该部位应不致为被保护处所的火灾所隔断。
7.3.1.3  高膨胀泡沫系统通过固定喷射口迅速喷出的泡沫量应能以每分钟至少1m的厚度铺满被保护处所。处所平面面积的计算并不减除被设备所占去的表面。
7.3.1.4  泡沫膨胀率应不超过1000，且使用淡水或海水均能有效地产生泡沫。
7.3.1.5  泡沫剂的储备量应足够发生五倍于最大一个被保护处所容积的泡沫。两个或两个以上的“A类机器处所”未完全隔开时，应视作一个处所。
7.3.1.6  若系统所需海水由消防泵提供，则按所需输水量操作泡沫系统时，应同时能从消防总管按所需压力提供水灭火系统所需的水量。
7.3.1.7  泡沫发生器应为认可型。其风机应设有当供水发生故障时自动停止运转的装置。
7.3.1.8  根据渔船可能遭遇的气候条件，应对该系统采取防止冰冻的有效措施。
7.3.2  泡沫导管
7.3.2.1  泡沫导管应由钢或等效材料制造，并能迅速将泡沫输送到被保护处所。
7.3.2.2  泡沫导管应设有手动或自动挡板，以防止火焰烧损泡沫发生器。自动挡板应能转换至手动操纵。
7.3.3  试验
7.3.3.1  系统装船后，应进行泡沫施放试验。
7.3.3.2  为全船系统进行定期试验，应备有措施使能在设计的喷射率下生产泡沫时，不致有泡沫进入被保护处所。”

[bookmark: _Toc20991866]第十篇  救生设备
[bookmark: _Toc20991867]第1章  通则
[bookmark: _Toc20991868]第1节  一般规定
原1.1.1.1改为：
“1.1.1.1  本篇适用于所有渔船。现有船所配救生设备不满足本篇要求的，应最迟在下次换证检验前满足要求。”
【编制说明】原条款对于现有船仅救生筏需要换证检验前更换不确切，对于现有船不满足本篇规定的都应按新法规全部配备完成。

原1.1.1.2改为：
“1.1.1.2  现有渔船更换救生设备或装置时，或进行涉及到更换或增设其现有救生设备或装置的重大改建时，这些救生设备或装置应在合理可行的情况下满足本篇要求。”
【编制说明】商渔船法规统一改为“重大改建”。

[bookmark: _Toc20991869]第2节  定义
原1.2.1改为：
“1.2.1  救生艇筏：系指从弃船时起能维持遇险人员生命的艇、筏。”
【编制说明】“救生艇筏”是一个专业名词术语，不能分为“艇”和“筏”，容易引起误解。

删除1.2.3、1.2.6
“原1.2.4~1.2.12序号依次调整”
【编制说明】删除与本规则无关的内容。

原1.2.8改为：
“1.2.6  降落设备或装置：系指将救生艇筏或救助艇从其存放位置安全地转移到水上的设施。”
【编制说明】定义更加明确。

原1.3.1改为：
“1.3.1  船上救生圈和救生艇筏应用中文标有其所属船舶名称和船籍港的标记，该标记应不易脱落。”
【编制说明】增加救生艇筏要求。

[bookmark: _Toc529345942][bookmark: _Toc533148283][bookmark: _Toc20991870]第2章  救生设备的要求
原第2章题目改为：
[bookmark: _Toc18918_WPSOffice_Level1]第2章  救生设备的配备要求
[bookmark: _Toc529345943][bookmark: _Toc533148284]【编制说明】表述更加严谨。

[bookmark: _Toc3199_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc1310][bookmark: _Toc20991871]第1节  救生艇筏的配备
原2.1.1改为：
“2.1.1  每艘渔船配备的救生艇、筏的乘员总定额对船上总人数的百分比，应不少于表2.1.1的规定。

渔船救生艇筏的配备                        表2.1.1
	航区
	船长L(m)
	气胀式救生筏

	远海航区
	L≥75
	1501)

	
	75＞L≥45
	1251)

	
	L＜45
	1002)

	近海航区
	L≥15
	1002)

	沿海、遮蔽航区
	L≥15
	1002)


注：对6人及以下的救生筏，其性能要求可满足ISO9650的有关要求。
1）应为A型筏或可吊式救生筏。
[bookmark: _Toc533148285][bookmark: _Toc529345944]2）可为Y型救生筏。”
【编制说明】修改明显错误之处。

[bookmark: _Toc14626][bookmark: _Toc21382_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20991872]第2节  个人救生设备的配备
原2.2.1.1改为：
“2.2.1.1  救生圈的配备应符合表2.2.1.1要求。
救生圈的配备                             表2.2.1.1
	船长
L(m)
	救生圈总数(只)
	带自亮浮灯或救生浮索

	
	
	带自亮浮灯
	带救生浮索(只)

	
	
	总数(只)
	同时带烟雾信号
	

	L≥75
	8
	4
	每舷至少1只
	每舷至少1只

	75＞L≥45
	6
	3
	-
	

	45＞L≥24
	4
	1
	
	每舷1只1)

	24＞L≥12
	2
	1
	
	全船1只


注：救生浮索的长度大于或等于30m。
1) [bookmark: _Toc533148286][bookmark: _Toc529345945]配有救生浮索的救生圈不得配自亮浮灯。”
【编制说明】与条文2.2.1.3重复，删除。

[bookmark: _Toc3826][bookmark: _Toc6637_WPSOffice_Level1][bookmark: _Toc20991873]第3节  遇险火焰信号及其他救生设备的配备
原2.3.2改为：
“2.3.2  烟火信号及通用紧急报警系统的配备要求应符合表2.3.2要求。
                     烟火信号及通用紧急报警系统的配备                 表2.3.2
	船长
L(m)
	烟火信号
	抛绳设备(套)
	通用紧急报警系统（汽笛、号笛或电铃）

	
	火箭降落伞火焰信号(只)
	
	

	L≥75
	12
	1
	1

	75＞L≥45
	8
	1
	1

	45＞L≥24
	4
	
	1

	24＞L≥12
	2
	
	1


注：抛绳设备包括抛绳枪1支，抛绳、火箭体和击发器各4支。”

新增2.3.4
“2.3.4  航行于远海航区、近海航区和沿海航区，且船长大于或等于60m的渔船（非机动船除外），应配备手提式救生抛绳器4 具或抛绳枪1 套（包括抛绳枪1支，抛绳、火箭体和击发器各4支）。”
【编制说明】参照《国内航行海船法定检验规则》修改抛绳设备的配备要求。


[bookmark: _Toc20991874]第十二篇  信号设备
[bookmark: _Toc20991875]第1章  通则
原1.1.4改为：
“1.1.4  除本章2.5条以外，对于不能完全遵守本章任何一条关于号灯的数量、位置、能见距离、弧度或号型以及声号设备的配置和特性的规定的船舶，应经本局确定其具有特殊的构造或用途，并符合本局为其制定和颁布的其他规定。”
【编制说明】参考《国内海船法定检验技术规则》评审稿对特殊构造或用途船号灯配备明确要求。

删除原1.2.2
【编制说明】删除与本规则无关内容。

原1.2.2改为：
“1.2.2：从事捕鱼的船舶：系指使用网具、绳钓、拖网或其他使其操纵性能受到限制的渔具捕鱼的任何船舶，但不包括使用曳绳钓或其他并不使其操纵性能受到限制的渔具捕鱼的船舶。”
【编制说明】在《1972年国际海上避碰规则》中“从事捕鱼的船舶”的定义与本规则“渔船”的定义是有差别的，不是所有的渔船都按从事捕鱼的船舶来对待的，故有必要补充此定义。

删除原1.2.11
【编制说明】删除与本规则无关内容。
[bookmark: _Toc529345956][bookmark: _Toc533148293][bookmark: _Toc20991876]第2章  号灯和号型
原2.1.2.2改为：
“2.1.2.2艉灯和桅灯，以及舷灯在正横后22.5°处，应在水平弧内保持最低要求的发光强度，直到本篇艉灯、桅灯以及舷灯定义中规定的光弧界限内5°。从规定的光弧内5°起，发光强度可减弱50%，直到规定的界限；然后，发光强度应不断减弱，以达到在规定光弧以外至多5°处切实断光。”
【编制说明】修改明显错误之处。

原表2.2.1.2改为：
                        “作业号灯与号型配备表                    表2.2.1.2
	序号
	号灯名称
	渔船

	
	
	拖网渔船
	非拖网渔船

	
	
	LOA≥50m
	LOA＜50
	LOA≥50m
	LOA＜50

	1
	作业号灯
	桅灯
	1
	
	
	

	1
	
	白环照灯
	1+2③
	1+2③
	1+1或2④
	1+1或2④

	2
	
	红环照灯
	2③
	2③
	1
	1

	3
	
	绿环照灯
	1
	1
	
	

	4
	
	黄环照灯（闪光灯）
	
	
	2①
	2①

	5
	
	探照灯
	1②
	1②
	
	

	7
	号型
	球体
	3

	8
	
	圆锥体
	2


注：表中LOA—船长，m；能见距离单位：n mile。
    ① 仅围网渔船配备。
② 仅拖网渔船配备。
③ 当作为本篇2.2.3.4显示的额外号灯时，其最小能见距离大于或等于1，但小于或等于2。其他号灯的能见距离要求见本篇2.1.1.1。
④ 非拖网渔船当有外伸渔具大于150m时，应另配备一盏白环照灯或一个尖端向上的圆锥体号型，作指示渔具方向的号灯。”
【编制说明】表述更加严谨。

删除原2.2.3.6
原2.2.3.7改为2.2.3.6
【编制说明】删除与本规则无关内容。

新增2.5
“2.5  特定构造和用途船舶的特别规定
2.5.1  本条所述的特定构造和用途船舶，是指同时具有如下三个特点的船舶：
2.5.1.1  最上层连续甲板上的上层建筑（包括甲板室）的最上层后舱壁位于船舶中部之前；
2.5.1.2  从2.5.1.1中所述的最上层后舱壁一直到船舶尾端或接近尾端，是开敞甲板（包括阶梯开敞甲板）；
2.5.1.3  在2.5.1.2中所述的开敞甲板上，用于运输较大型物体，从而导致后桅灯的布置不能满足本章的规定。
2.5.2  对于具有2.5.1条特定构造和用途的船舶，在采取2.5.3条中规定的等效措施的前提下，下列号灯应按如下要求实施：
2.5.2.1  总长50m及以上的上述船舶应在船舶首尾中心线上装设前、后桅灯，两者的水平间距应尽实际可能远距离布置。
2.5.2.2  若船舶尾部安装有拖带设备或其他船舶用途或功能的设备，从而导致尾部无法安装尾灯和（或）后锚灯，则此尾灯和（或）后锚灯应尽实际可能在尾部装设。
2.5.3  上述2.5.2条所要求的等效措施应同时满足如下要求：
2.5.3.1  至少安装两盏探照灯，每盏探照灯的功率应照亮船舶尾部，尽可能显示船舶后部轮廓，以便被其他船舶观察到；
2.5.3.2  每盏探照灯至少应能在驾驶室控制；
2.5.3.3  探照灯应经本局或船舶检验机构认可，其性能要求应满足ISO 17884或GB/T 24954；
2.5.3.4  若探照灯不能显示船舶后部轮廓，还应在船舶适当位置（如尾部或两侧舷墙等）增设照明措施，以便尽可能显示船舶后部轮廓而被其他船舶观察到；
2.5.3.5  在船舶驾驶台适当位置标识相应操作警示，提醒开启前桅灯时同时开启探照灯和照明措施（如增设）；
2.5.3.6  探照灯和照明措施（如增设）的安装应不能影响按照本章的规定装设的其他号灯的显示。”
【编制说明】根据渔船申请号灯等效免除的案例，问题主要为前后桅灯的水平距离不够、后桅灯免设、桅灯和（或）后锚灯不能靠近船尾装设。经对船型特征梳理，参考IMO相关规定以及《国内海船法定检验技术规则》评审稿，提取特定构造和用途船舶的结构特征和采取相应的等效措施，编制特定构造和用途船舶的特别规定，在规则中明确此类船舶号灯的具体布置要求。
[bookmark: _Toc20991877]
第十三篇  无线电通信设备
[bookmark: _Toc5641][bookmark: _Toc20991878]第4章  安装要求
增加4.2.3
“4.2.3  每艘渔船应配备1个或多个备用电源，当船舶主电源和应急电源发生故障时，用以向无线电通信设备供电，以便进行遇险和安全通信。备用电源不需要同时向各个独立的中频和中/高频无线电收、发信机供电。对L＜37m的渔船，可不要求设置专用的无线电备用电源，无线电通信设备应从船舶的主电源和应急电源供电。”
【编制说明】根据渔船的实际情况，放宽了船长小于37米的渔船对于无线电电源的要求，同时也与4.2.1条款相对应。

增加附录
【编制说明】原无产品技术要求。



[bookmark: _Toc25854][bookmark: _Toc16641][bookmark: _Toc20991879]附录1  甚高频无线电装置
1 甚高频无线电话(以下简称 VHF)可由一个以上的设备组成，应能在单频道或在单频道和双频道上工作。
2 VHF 应能使用话音和 DSC 进行下列种类的呼叫：
(1) 遇险、紧急和安全通信；
(2) 船舶操纵的要求；
(3) 公共业务通信。
3 VHF 应能使用话音进行下列种类的通信：
(1) 遇险、紧急和安全通信；
(2) 船舶操纵的要求；
(3) 公共业务通信。
4 VHF 应至少包括：
(1) 1 套包括天线在内的收、发信机；
(2) 1 个作为设备组成部分的控制单元或一个或多个独立的控制单元；
(3) 1 只带有按键式发射开关的送话器，它可与受话器一起构成手持送、受话器；
(4) 1 只内置或外置扬声器；
(5) 1 台构成设备组成部分的或独立的 DSC 装置；
(6) 1 套能在 70 频道上进行连续守听的 DSC 专用值守设备。
除上述设备外，VHF 还可包括附加的接收机。
5 遇险报警只能通过专用的遇险按钮来触发起动，该按钮不应是设在该设备上 ITU－T 数字输入键盘或 ISO 键盘上的任何按键。
6 专用遇险按钮应：
(1) 能够被清楚辨别；
(2) 能防止误操作。
7 遇险报警的起动应要求至少有两个独立的动作。
8 设备应显示遇险报警发射的状态。
9 应可能随时中止或起动遇险报警。
10 发射类型、频带及频道应符合下列规定：
(1) 该设备可设定在从无线电规则附录 18 中选出的一个或多个频道上工作；
(2) 应能在下列频段上工作：
① 无线电规则附录 18 中规定的 156.3～156.875MHz 频段内单频道工作；
② 用无线电规则附录 18 中规定的双频道在 156.025～157.425MHz 频段内进行
发射，在160.625～162.025MHz 频段内进行接收。
(3) DSC 设备应能够在 70 频道工作；
(4) 发射类型应符合无线电规则附录 19 的规定。
11 控制装置和指示器应符合下列规定：
（1）一般要求：
①应能尽快进行频道转换，但在任何情况下应在 5s 内完成；
②从发射状态转换为接收状态，或相反，所需时间应不超过 0.3s；
③应设有整机开关，并带有表明该装置处于开机状态的视觉指示；
④应设有表明载波正在发射的视觉指示；
⑤应按照无线电规则规定、显示所调谐的频道编号。在各种外部光线状况下，应能
够确定频道编号。若实际可行，应清楚地标识 16 和 70 频道；
⑥应可能在船舶通常驾驶的位置对设备进行控制。如有附加控制装置，则从该位置
的控制应属优先。当有一个以上的控制装置时，应向其他控制装置指示该设备处于
工作状态；
⑦ 在频道转换操作期间，设备不应进行发射； 
⑧发射／接收控制装置的操作不应引起不需要的发射。
(2) 无线电话设备：
① 应提供利用按键发射开关进行从发射至接收的转换装置。另外，还可配备不必
人工控制的在双频道上工作的设备；
② 应配备带有人工音量控制的接收机，通过调节控制钮改变输出音量；
③ 在设备的外部应设有静噪装置。
12 设备应能在接通后 1min 内工作。
13 在运行期间，设备不会因天线终端的开路或短路而受到损坏。
14 发射机输出功率应符合下列要求：
(1) 发射机输出功率应在 6 至 25W 之间；
(2) 应配备相应装置能将发射机输出功率降低至 0.1～1W 之间。然而在 70 频道上
这一降低应是可选的。
15 接收机参数应符合下列规定：
(1) 信噪比为 20dB 时，无线电话接收机的灵敏度应等于或优于 2μV 电动势；
(2) 当 DSC 调制输入信号对 VHF 接收机电平为 1μV 时，DSC 设备对接收电文
解码最大允许输出字符误差率为 10 -2 ；
(3) 接收机抗干扰性应该使有用信号不会受到无用信号的严重干扰。
16  甚高频天线应垂直极化，并尽可能在水平面内是全方向的。该装置应适合在工作频率上对信号进行有效辐射和接收。
17 扬声器和手持送、受话器(无线电话装置)应符合下列规定：
(1) 接收机输出应采用扬声器或手持送、受话器，其音频输出应足以在船上可能遇到
的环境噪声电平情况下能够听清；
(2) 如配有手持送、受话器，在关闭扬声器时不应影响手持送、受话器的音频输出；
(3) 在单工发射状态下，接收机输出应静默；
(4) 在进行双工发射状态时，只能用手持送、受话器接通。必须注意防止任何电声反
馈，以造成共鸣。
18 DSC 装置应符合下列规定：
(1) 该装置应符合国际电信联盟(ITU－R)建议案关于 DSC 系统的规定；
(2) DSC 装置应具有：
① 对 DSC 电文解码和编码的装置；
② 编写 DSC 电文所必需的装置；
③ 在发射前对所编电文进行校验的装置；
④ 呼叫信号已被收到的显示装置，其语言应简明；
⑤ 自动更新船位和定位时间的装置，船位由一个适当的电子定位装置来确定，该
电子定位装置可以是设备的组成部分。如果设备内不具有定位装置，则该装置应具
有一符合相关国际标准的合适的接口；
⑥ 手动输入船位信息和定位时间的措施；
⑦ 在没有从电子定位装置得到船位信息时，或在手动输入船位信息但更新时间超
过 4h 时，启动报警的设施。任何船位信息，如超过 23.5h 还未更新，则应删除。
(3) 遇险电文存储应符合下列规定：
① 如所接收到的电文不能立即打印，该 DSC 装置应有能存储至少 20 个遇险电
文的容量；
② 这些电文应能存储到被读出为止。
(4) 应能在船舶通常驾驶的位置起动和进行遇险和安全呼叫。起动遇险呼叫的方法如
本附录 5 和 7所示；
(5) DSC 遇险呼叫的起动应优先于该设备的任何其他操作；
(6) 自识别数据应存储在 DSC 设备中，操作人员应难于改变这些数据；
(7) 应配备能在不发射信号的情况下对 DSC 设备进行日常测试的装置；
(8) 应配备下列信号装置：
① 专用的听觉报警和视觉指示，以表明收到遇险或紧急呼叫或其他遇险类别的呼
叫。这种报警和指示应不会自动消除，应有保证只能手动复位的措施；
② 表示遇险和紧急之外的其他呼叫的听觉报警和视觉指示。
(9) 对于国内航行24米或以上渔船，DSC 装置应满足 ITU-R M.493-10 规定的A 级
设备的要求。对于 24米以下的渔船，DSC 装置可满足 ITU-R M.493-10 规定的 A 
级或 D 级设备的要求。
19 VHF 应由船舶主电源供电，并能使用备用电源来工作。


[bookmark: _Toc15125][bookmark: _Toc25514][bookmark: _Toc20991880]附录2  经修改的关于接收船舶航海、气象报警和紧急信息 （NAVTEX）窄带直接印字电报设备性能标准的建议案
1 介绍
1.1 本设备，除应符合无线电规则、适用于船载设备和 ITU-R M.540 建议案的规定和 A.694（17）决议所列的一般要求外，还应符合下述性能标准。
1.2 在 2006 年 3 月 1 日或其后安装的 NAVTEX 接收机设备应符合不低于建议案所述的性能标准。
1.3 在 2006 年 3 月 1 日前安装的 NAVTEX 接收机设备应符合不低于 A.525（13）决议附件中所述的性能标准。
2  综述
2.1 本设备应包括无线电接收机、信号处理机及：
.1一个一体的打印装置；或
.2一专门的显示器，打印机输出端口和稳定的信息存储器；或
.3与综合导航系统（INS）的连接和稳定的信息存储器。
3 控制和指示器
3.1 操作员排除接收或显示的覆盖区域和信息类别的详细情况，应随时可用。
4 接收机
4.1 本设备应包括一个在国际 NAVTEX 系统无线电规则所规定的频率上工作的接收机。本设备应包括能够与第一个接收机同时在至少两个所认可的用于发送 NAVTEX 信息的频率上工作的第二个接收机。第一个接收机应优先显示或打印所接收的信息。从一个接收机打印或显示信息不应妨碍另一个接收机接收信息。
4.2 接收机的灵敏度应保证信号源为 2µV 电动势时，阻抗为 50Ω，字符出错率应低于 4%。
5 显示器和打印机
5.1 显示器或打印机应能够每行至少显示 32 个字符。
5.2  如使用专门显示器，则应满足下述要求：
.1 应立即显示最新收到的未抑制的信息指示直到确认或收到 24 小时后；和
.2 也应显示最新收到的未抑制的信息。
5.3 显示器应能够显示至少 16 行信息文本。
5.4 显示器的设计和尺寸应保证所显示的资料观看人员在正常的工作距离和视觉角度在任何条件下均容易阅读。
5.5 如果自动换行涉及拆分一个单词，应在显示或打印的文本中予以指示。
5.6 如在显示器上显示收到的信息，自动增加行应在信息后给出一条信息结束的清楚指示或包括其他断行形式。打印机或打印输出应在完成对所接收的信息的打印后自动插入行标记。
5.7 如果接收的是破损的字符，本设备应显示/打印一个星号。
5.8  如果打印机并非是一体的，本设备应可以选择下述数据输出至打印机：
.1 所接收的所有信息；
.2 所有存储在信息存储器中的信息；
.3 所有从特定位置在特定的频率上接收的信息或所有带有特定信息指示的信息；
.4 所有目前显示的信息；和
.5 从出现在显示器上的信息中选择的个别信息。
6 存储
6.1 稳定的信息存储器
6.1.1 安装的每个接收机应可以在稳定信息存储器中记录至少 200 条平均长度为 500 个字符（可打印的和不可打印的）的信息，而且使用人员不能从存储器中清除信息。如果存储器已经存满了，则最早的信息应被新的信息所覆盖。（如果没有打印机，专门显示仪应安放在通常驾驶船舶的位置。）
6.1.2 使用人员应可以标记个别信息以便永久保留。这些信息可以占据现有存储器容量的 25%， 不应被新的信息所覆盖。如果不再需要，使用人员应可以清除在这些信息上所做的标记，然后这些就可以按照正常方式被覆盖。
6.2 信息识别标记
6.2.1 就每一接收机而言，本设备应可以内部存储至少 200 个信息识别标记。
6.2.2 在经过 60 至 72 小时之后，信息识别标记应自动从存储器中被清除。如果所接收的信息识别标记的数量超过存储器的容量，最早的信息识别标记应被删除。
6.2.3 只有被成功接收的信息识别标记才被储存；信息的出错率在 4%以下即视为被成功接收。
6.3  可程序化的控制存储器
6.3.1 在可程序化的存储器中的有关位置（B1）和信息（B2） 代码的资料不会因为不到 6 个小时的电源供应的中断而被清除。
7 报警
7.1 凡收到搜救信息（B2=D）应从通常驾驶船舶的位置发出报警,且只有手动才能重新设置报警。
8 测试设施
8.1 本设备应配备设施测试无线电接收机、显示器或打印机和稳定的信息存储器是否正常工作。
9 接口
9.1 本设备应包括至少一个将收到的数据交换至其他航行或通信设备的接口。
9.2 所有用于与其他航行或通信设备联络的接口应符合相关的国际标准。
9.3 如果没有一体的打印机，本设备应包括一个标准的打印机接口。


[bookmark: _Toc6368][bookmark: _Toc6851][bookmark: _Toc20991881]附录3  极轨道卫星紧急无线电示位标
1 极轨道卫星紧急无线电示位标(以下简称 406MHz 卫星示位标或 406MHz－EPIRB)应能向极轨道卫星发射遇险报警信号。
2 406MHz 卫星示位标应为自动漂浮式。在极端情况下，该设备及其安装和释放装置应可靠，并令人满意地工作。
3 406MHz 卫星示位标应：
(1) 配有适当的手段以防止意外起动；
(2) 在设计上做到电气部分在 10m 水深处至少在 5min 内能保持水密；
(3) 从安装位置到没入水中的转变过程中，能承受 45℃的温度变化；在海洋环境的
有害影响、冷凝和渗水情况下，该设备的性能不受影响；
(4) 浮离后能自动起动；
(5) 具有指示正在发射信号的指示装置；
(6) 在静水中能直立浮起，在任何海况下均具有正稳性和足够的浮力；
(7) 能手动起动和手动关闭；
(8) 能从 20m 高度处落入水中而不致损坏；
(9) 在不使用卫星系统的情况下，能测试卫星示位标是否处于正常工作；
(10) 表面颜色为黄色或橙色，并配有反光材料；
(11) 备有一适宜作系绳的浮力短索，其布置应能防止设备浮离时被缠在船舶结构上；
(12) 配有短时工作周期照明灯(0.75cd)，在暗处能被起动，向附近的幸存者和救助者
指示其位置；
(13) 不受海水或油的过分影响，长时间暴露在阳光下面不变质；
(14) 配有主要用于为飞机搜寻的 121.5MHz 信标。
4 406MHz 卫星示位标的电池容量应足以维持其工作至少 48h。
5 406MHz 卫星示位标应能在下列环境条件下工作：
(1) 环境温度： －20～+55℃；
(2) 结冰；
(3) 相对风速： 100kn；
(4) 在－30～+70℃环境温度下存放。
6 406MHz 卫星示位标装船后应：
(1) 具有就地手动起动装置，当安装在浮离式支架上时，也可从驾驶台遥控起动；
(2) 能在船舶甲板上通常遇到的冲击和振动范围内及其他环境状况下正常工作；
(3) 设计成能在任何角度的横倾或纵倾情况下，在尚未达到 4m 水深时自动释放和浮
离。
7 当手动操作卫星紧急无线电示位标时，应仅可通过专用遇险按钮发出遇险报警。
8 专用遇险按钮应：
(1) 能够被清楚辨别；
(2) 能防止误操作。
9 遇险报警的起动应要求至少有两个独立的动作。
10 406MHz 卫星示位标在被人工移离释放机构后不应自动起动。
11 被发射的信号的技术特性和电文格式应符合 COSPAS—SARSAT 系统文件 C／ST.001 的要求。
12 应配有使用非易失存储器存储卫星紧急无线电示位标电文中的固定不变的部分的装置。
13 所有电文中均应有独特的信标识别码，在 1999 年 2 月 1 日前，该识别码应包括注册国的 3 位数代码，其后应接下列字符之一：
(1) 按 ITU 无线电规则第 43 号附录的船舶电台识别尾随的 6 位数字；
(2) 独特的系列号；
(3) 无线电电台呼号。
14 121.5MHz 寻位信号：
(1) 应连续工作，但在发射 406MHz 信号期间最大可中断 2s；
(2) 除扫描方向外，应满足无线电规则附录 37A 中的技术特性。扫描可向上也可向下。
15 406MHz 卫星示位标外部除标明本章 3.1.7 所规定的识别标志外，还应清楚地标示出简单的操作说明、原电池的失效日期和编入发射器的识别码。


[bookmark: _Toc9343][bookmark: _Toc5991][bookmark: _Toc20991882]附录4  甚高频紧急无线电示位标
1 甚高频紧急无线电示位标(以下简称 VHF 示位标)应能在 VHF—70 频道上使用 DSC 发送遇险报警，并使用在 9GHz 频道上工作的搜救雷达应答器提供寻位信号，这两项功能可组合在同一装置中。
2 VHF 示位标应为自动浮离式。在极端情况下，该设备及其安装和释放装置应可靠。
3 VHF 示位标应：
(1) 能容易地由非熟练人员起动；
(2) 配有适当的手段以防止意外起动；
(3) 在设计上做到电气部分在 10m 水深处至少在 5min 内能保持水密；
(4) 从安装位置到没入水中的转变过程中，能承受 45℃的温度变化；在海洋环境的
有害影响、冷凝和渗水情况下，该设备的性能不受影响；
(5) 浮离后能自动起动；
(6) 能手动起动和手动关闭；
(7) 具有指示正在发射信号的指示装置；
(8) 在静水中能直立浮起，并在任何海况下均具有正稳性和足够的浮力(最好大于 
20N)；
(9) 能从 20m 高度处落入水中而不致损坏；
(10) 在不发射报警信号的情况下进行测试，以验明设备是否能正常工作；
(11) 表面颜色为黄色或橙色，并配有反光材料；
(12) 备有一适宜作系绳用的浮力短索，其布置应能防止设备浮离时被缠在船舶结构
上；
(13) 配有短时工作周期照明灯(0.75cd)，在暗处能被起动，向附近的幸存者和救助者
指示其位置；
(14) 不受海水或油的过分影响，长时间暴露在阳光下面不变质。
4 VHF 示位标的电池容量应足以维持其工作至少 48h。
5 VHF 示位标应能在下列环境条件下工作：
(1) 环境温度： －20～+55℃
(2) 结冰；
(3) 相对风速：100kn；
(4) 在－30～+70℃环境温度下存放。
6 VHF 示位标装船后应：
(1) 具有就地手动起动装置，当安装在浮离式支架上时，也可从驾驶台遥控起动；
(2) 能在船舶甲板上通常遇到的冲击和振动范围内及其他环境状况下正常工作；
(3) 设计成能在任何角度的横倾或纵倾情况下，在尚未达到 4m 水深时自动释放和浮离。
7 VHF 示位标外部除标明本章 3.1.7 所规定的识别标志外，还应清楚地标示出简单的操作说明和原电池的失效日期。
8 VHF 示位标主要技术指标：
(1) 工作频率：156.525MHz(VHF 第 70 频道)；
(2) 频率容限： ≤10 -5 ；
(3) 发射类型： G2B；
(4) 占用带宽： ＜16kHz；
(5) 输出功率： ≥100mW；
(6) 天线极化方式：垂直极化；
(7) 调制率： 1200Bd，调制系数为 2±10％；
(8) 副载波： 1700Hz，频移±400Hz；
(9) 1300Hz 和 2100Hz 音调的频差容限应在±10Hz 范围内。
9 DSC 电文格式和发射序列：
(1) DSC 电文的技术特性应符合接受标准的规定的“遇险呼叫”的序列；
(2) “遇险性质”指示应为“EPIRB 发射”；
(3) “遇险坐标”和“时间”信息不必包括在内，在这种情况下按接受标准的规定，
应包括重复 10 次的数字 9 和重复 4 次的数字 8；
(4) “后续通信类型”指示应为“无信息”(符号#126)表明没有后续通信跟随；
(5) 报警信号应以短脉冲群型式发射，由 5 个连续 DSC 序列组成的第(N+1)个短脉
冲群应在第 N 个短脉冲群发射后间隔 T n 再发射。


[bookmark: _Toc780][bookmark: _Toc32289][bookmark: _Toc20991883]附录5  中频无线电装置
1 中频无线电装置(以下简称 MF 装置)可由一个以上的设备组成，应能在单频道或在单频道和双频道上工作。
2 MF 装置应能使用话音和 DSC 进行下列种类的呼叫：
(1) 遇险、紧急和安全通信；
(2) 船舶操纵的要求；
(3) 公共业务通信。
3 MF 装置应能使用话音和 NBDP(后者可作为选择内容)进行下列种类的通信：
(1) 遇险、紧急和安全通信；
(2) 船舶操纵的要求；
(3) 公共业务通信。
4  MF 装置至少应包括：
(1) 1 套包括天线在内的收、发信机；
(2) 1 个作为设备组成部分的控制单元或 1 个或多个独立的控制单元；
(3) 1 只带有按键式发射开关的送话器，它可与受话器一起构成手持送、受话器；
(4) 1 只内置或外置扬声器；
(5) 1 台构成设备组成部分的或独立的 DSC 装置；
(6) 1 套在遇险频道上进行连续守听的 DSC 专用值守设备。
5 遇险报警只能通过专用的遇险按钮来触发起动，该按钮不应是设在该设备上 ITU－T 数字输入键盘或 ISO 键盘上的任何按键。
6 专用遇险按钮应：
(1) 能够被清楚辨别；
(2) 能防止误操作。
7 遇险报警的起动应要求至少有两个独立的动作。
8 设备应显示遇险报警发射的状态。
9 应可能随时中止或起动遇险报警。
10 MF 装置应由船舶主电源供电，还应能使用备用电源工作。
11 应能从船舶通常驾驶的位置或附近进行遇险和安全通信。
12 发信机应满足如下要求：
（1） 无线电话和 DSC 应能在 1605～4000kHz 之间船舶操纵所需要的若干频率上进
行发射，至少能在 2182kHz 和 2187.5kHz 频率上发射；
（2） 无线电话频率是以载波频率表示，DSC 频率则以指定的中心频率来表示。当发射
机以 J2B 模式进行 DSC 信号发射时，(抑制)载波应予以调整，以使 DSC 信号在指定的 DSC 频率上发射。被选定的发射频率应在设备的控制板上清晰可辨；
（3）发射类别(如适合，用上边带信号)：
无线电话： J3E、H3E；
DSC 和 NBDP： F1B、J2B；
（4）当转换到预定的 2182kHz 遇险频率上时，应能自动选择符合无线电规则中适当
的发射类别。对于过渡期和即将退役的现有发射机可不作要求；
（5）当转换到预定的 2187.5kHz 遇险频率上时，应自动选择 J2B 或 F1B 发射类别；
（6）发信机从任何发射类别转换到另一发射类别时，应只能通过一个控制器；
（7）使用者选择发射频率时，应不受接收机的任何设定限制，但不排除收、发两用机
的使用；
（8） 应能迅速将发信机从一个频率转换至任何其他频率上进行工作。在任何情况下，
所用时间不得超过 15s。设备在进行频道转换时，应不能发射；
（9）应有自动防止过调制的措施；
（10）频率稳定性和精确度应保证在热机后的所有时间内，发射频率均应保持在所需频
率的±10Hz之内；
（11） 正常调制时，在规定的频率范围内的任何频率上 J3E 或 H3E 发射的峰包功率
或 J2B 或 F1B 发射的平均功率，应至少为 60W；
如额定输出功率超过 400W，应设有把功率降到 400W 或更小的措施；
（12）发射机应能在开机后 1min 内，在 2182kHz 和 2187.5kHz 频率上工作；
（13）发射机在调到额定功率上时应能连续工作；
（14）控制设备和指示器应满足如下要求：
① 应配有能指示天线电流或输给天线的功率的指示器。指示系统的故障不应中断
天线电路；
② 应装设手动调谐设备，并有足够数量的指示器，以便进行准确快速的调谐；
③ 对发射、接收控制设备的操作，不应引起不应有的发射；
④ 为了易于操作，用以将发射机转换到 2182kHz 和 2187.5kHz 上进行工作的一
切调节和控制设备，均应有清晰的标志。
(15) 设备的设计和制造应能使发信机向天线输出功率时，天线的断路和天线终端的
短路不应造成发信机的损坏。如由安全装置提供这种保护，该装置在天线断路或短路故障被排除后应能自动复位；
(16) 供电应满足以下要求：
① 如开机后有必要对发信机的任何部件延迟施加电压(如阳极电压)，该延迟应自
动进行；
② 如发信机包含有需要预热才能正常工作的部件，例如晶体恒温箱，则加热电路
在设备的内外供电关闭后仍能保持工作。如加热电路设有专用开关，应能清楚地指
示其功能。该开关通常应处于“开”位置，并能防止意外操作。在通电后 30min 内，
应能达到正确的工作温度。
13  接收机应满足下列要求：
(1) 接收机应能在 1605～4000kHz 之间的所有频段上调谐。调谐方式应是连续的调
谐或步进调谐，或通过对主管机关认为能满足船舶操纵所需要的若干频率进行选择，
或通过这些方式的任意组合，但必须包括 2182kHz 和 2187.5kHz；
(2) 无线电话频率是以载波频率表示，DSC 频率则以指定的中心频率来表示。被选
定的发射频率应在设备的控制板上清晰可辨；
(3) 接收机应能接收 J3E、H3E、F1B 和 J2B 等发射类别的上边带信号；
(4) 发射类别应只能通过1个控制器来选定；
(5) 使用者选择发射频率时，应不受接收机的任何设定限制，但不排除收、发两用机
的使用；
(6) 接收机应能被快速地调谐到不同的频率上进行工作。在任何情况下，所用时间不
得超过 15s；
(7) 频率的稳定性和精确度应保证在热机后的所有时间内，接收频率均应保持在所需
频率的±10Hz之内；
(8) 当信噪比为 20dB 时，对于发射类别为 J3E 和 F1B 的接收机灵敏度，应等于
或优于 6μV。当信噪比为 12dB 时，DSC 和 NBDP 的输出字符差错率应小于或等于 10 -2 ；
(9) 接收话音信号时，接收机应适合于扬声器和手持送、受话器的使用，应能向扬声
器提供至少 2W的功率，向手持送、受话器提供至少 1mW 的功率。
如有关的装置不是合为一体的，则应为 DSC 信号提供输出；
(10) 接收机应能在开机后 1min 内在 2182kHz 和 2187.5kHz 频率上工作；
(11) 接收机的抗干扰性能应使有用信号不受无用信号的严重干扰；
(12) 接收机转换到 2182kHz 和 2187.5kHz 上进行工作所需要的所有调节和控制器，均应有清晰的标志，以便操作；
(13) 接收机应配备自动增益控制器；
(14) 如接收机内有需要加热才能正常工作的部件，例如晶体恒温箱，则加热线路的
供电布置应使其在设备内外的其他供电停止后仍能工作。如加热电路设有专用开关，
应能清楚地标示其功能。该开关通常应处于“开”位置，并能防止意外操作。在通电
后 30min 内，应能达到正确的工作温度。
14 MF 装置中 DSC 设备应具有：
(1) DSC 电文的解码和编码装置；
(2) 编写 DSC 电文所必需的装置；
(3) 在发射前对所编电文进行校验的装置；
(4) 以两行或以上的至少 160 个字符的简明语言，显示接收到的呼叫信息；
(5) 自动更新船位和定位时间的装置，船位由一个适当的电子定位装置来确定，该电
子定位装置可以是设备的组成部分。如果设备内不具有定位装置，则该装置应具有一
符合相关国际标准的合适的接口；
(6) 定位时间人工输入装置，也可配备自动输入装置；
(7) 在没有从电子定位装置得到船位信息时，或在手动输入船位信息但更新时间超过 
4h 时，启动报警的设施。任何船位信息，如超过 23.5h 还未更新，则应删除。
15 MF 装置中的 DSC 应满足下列要求：
(1) 如所收到的电文不能立即打印出来，DSC 装置应有能存储至少 20 个遇险电文
的容量，并能存储到读出为止；
(2) 应能从船舶通常驾驶的位置起动和进行遇险和安全呼叫。
(3) DSC 遇险呼叫的起动应优先于该设备的任何其他操作；
(4) 自识别数据应存储在 DSC 设备中，操作人员应难于改变这些数据；
(5) 应配备能在不发射信号的情况下对 DSC 设备进行日常测试的装置；
(6) 应配备专用的听觉报警和视觉指示，以表明收到遇险或紧急呼叫或其他遇险类别
的呼叫。
(7) 这种报警和指示应不会自动消除，应有保证只能手动复位的措施。


[bookmark: _Toc20946][bookmark: _Toc11441][bookmark: _Toc20991884]附录6  中/高频无线电装置
1 中/高频无线电装置(以下简称 MF／HF 装置)可由一个以上的设备组成，应能在单频道或在单频和双频道上工作。
2 MF／HF 装置应能使用话音和 DSC 进行下列种类的呼叫：
(1) 遇险、紧急和安全通信；
(2) 船舶操纵的要求；
(3) 公共业务通信。
3 MF／HF 装置应能使用话音和 NBDP(后者可作为选择内容)进行下列种类的通信：
(1) 遇险、紧急和安全通信；
(2) 船舶操纵的要求；
(3) 公共业务通信。
4  MF／HF 装置应至少包括：
(1) 1 套包括天线在内的收、发信机；
(2) 1 个作为设备组成部分的控制单元或一个或多个独立的控制单元；
(3) 1 只带有按键式发射开关的送话器，它可与受话器一起构成手持送、受话器；
(4) 1 只内置或外置扬声器；
(5) 1 台构成设备组成部分的或独立的 DSC 装置；
(6) 1 套在遇险频道上进行连续守听的 DSC 专用值守设备。如果使用扫描接收设备
监视一个以上DSC 遇险频道，对所选频道在 2s 内扫描一遍，且在每一频道上的停
留时间应足够测出在 DSC 呼叫前的点阵，只有在测出 100Bd 点阵时扫描才会停止
在该呼叫上。
5 遇险报警只能通过专用的遇险按钮来触发起动，该按钮不应是设在该设备上 ITU－T 数字输入键盘或 ISO 键盘上的任何按键。
6 专用遇险按钮应：
(1) 能够被清楚辨别；
(2) 能防止误操作。
7 遇险报警的起动应要求至少有两个独立的动作。
8 应显示遇险报警发射的状态。
9 应可能随时中止或起动遇险报警。
10 MF／HF 装置应由船舶主电源供电，还应能使用备用电源工作。
11 应能从船舶通常驾驶的位置或附近进行遇险和安全通信。
12 发信机应满足如下要求：
（1）发信机频率范围：1605～27500kHz，至少包括表12(1)中的频率；
发信机的频率                              表 12(1)
	业务种类
	频 率(kHz)

	无线电话
	2182
	4125
	6215
	8291
	12290
	16420

	DSC
	2187.5
	4207.5
	6312
	8414.5
	12577
	16804.5

	NBDP
	2174.5
	4177.5
	6268
	8376.5
	12520
	16695


(2) 无线电话频率是以载波频率表示，DSC 频率则以指定的中心频率来表示。当发
射机以 J2B 模式进行 DSC 和 NBDP 信号发射时，应调节(抑制)载波频率以使在给定的频率发射 DSC 和 NBDP 信号。选定的发射频率应在设备的控制板上清晰可辨；
(3) 发射类别(如适合，用上边带信号)应符合下列要求：
无线电话： J3E、H3E
DSC 和 NBDP： FIB、J2B
(4) 当转换到预定的 2182kHz 遇险频率上时，应能自动选择符合无线电规则中适当
的发射类别。对于过渡时期和即将退役的现行发射机可不作要求；
(5) 当转换到上述(1)规定的 NBDP 和 DSC 给定的(中心)遇险频率上时，应自动选
择 J2B 或 FIB 发射类别；
(6) 发信机从任何发射类别转换至另一发射类别时，应只能通过 1 个控制器；
(7) 使用者选择发射频率时，应不受接收机的任何设定限制，但不排除收、发两用机
的使用；
(8) 应能迅速将发信机从一个频率转换至任何其他频率上进行工作。在任何情况下，
所用时间不得超过 15s。设备在进行频道转换时应不能发射；
(9) 应有自动防止过调制的措施；
(10) 频率稳定性和精确度应保证在热机后的所有时间内，发射频率均应保持在所需
频率的±10Hz之内；
(11) 正常调制时，在规定的频率范围内的任何频率上，J3E 或 H3E 发射的峰包功率
或 J2B 或 F1B发射的平均功率，应至少为 60W；
如额定输出功率超过 400W，应有把功率降到 400W 或更小的措施；
(12) 发射机应能在开机后 1min 内在 2182kHz 和 2187.5Hz 频率上工作；
(13) 当发射机调到额定功率上时应能连续工作；
(14) 控制设备和指示器应满足如下要求：
① 应配有能指示天线电流或输给天线的功率的指示器。指示系统的故障不应中断天线电路；
② 应装设手动调谐设备，并有足够数量的指示器，以便进行准确快速的调谐；
③ 对发射、接收控制设备的操作，不应引起不应有的发射；
④ 为了易于操作，用以将发射机转换到 2182kHz 和 2187.5kHz 上进行工作的一
切调节和控制设备，均应有清晰的标志。
(15) 设备的设计和制造应能使发信机向天线输出功率时，天线的断路和天线终端的
短路不应造成发信机的损坏。如由安全装置提供这种保护，该装置在天线断路或短路
故障被排除后应能自动复位；
(16)  供电应满足以下要求：
① 如开机后有必要对发信机的任何部件延迟施加电压(如阳极电压)，该延迟应自
动进行；
② 如发信机内有需要加热才能正常工作的部件，例如晶体恒温箱，加热线路在设
备的内外的供电关闭后仍能保持工作。如加热电路设有专用开关，应能清楚地指示
其功能。该开关通常应处于“开”位置，并能防止意外操作。在通电后 30min 内
应能达到正确的工作温度。
13 接收机应满足下列要求：
(1) 接收机应能在1605～27500kHz频率之间的所有频段上调谐。至少表12(1)所列
频率应随时可用；
(2) 无线电话频率是以载波频率表示，DSC 频率则以指定的中心频率来表示。被
选定的发射频率应在设备的控制板上清晰可辨；
(3) 接收机应能接收 J3E、H3E、F1B 和 J2B 等发射类别的上边带信号；
(4) 发射类别应只能通过一个控制器来选定；
(5) 使用者选择发射频率时，应不受接收机的任何设定限制，但不排除收、发两用机
的使用；
(6) 接收机应能被快速地调谐到不同的频率上进行工作。在任何情况下，所用时间不
得超过 15s；
(7) 频率的稳定性和精确度应保证在热机后的所有时间内，接收频率均应保持在所需
频率的±10Hz之内；
(8) 当信噪比为 20dB 时，对于发射类别为J3E 和FIB的接收机灵敏度应等于或优
于6μV。当信噪比为12dB 时，DSC 和 NBDP 的输出字符差错率应小于或等于
10-2 ；
(9) 接收话音信号时，接收机应适合于扬声器和手持送、受话器的使用，应能向扬声
器提供至少 2W的功率，向手持送、受话器提供至少 1mW 的功率。
如有关的装置不是合为一体的，则应为 DSC 信号提供输出；
(10) 接收机应能在开机后 1min 内在 2182kHz 和 2187.5kHz 频率上工作；
(11) 接收机的抗干扰性能应使有用信号不受无用信号的严重干扰；
(12) 接收机转换到 2182kHz 和 2187.5kHz 上进行工作所需要的所有调节和控制器，
均应有清晰的标准，以便操作；
(13) 接收机应配备自动增益控制器；
(14) 如接收机包含有需要预热才能正常工作的部件，例如晶体恒温箱，则加热线路
在设备的内外供电关闭后仍能保持工作。如加热电路设有专用开关，应能清楚地指示
其功能。该开关通常应处于“开”位置，并能防止意外操作。在通电后 30min 内应
能达到正确的工作温度。
14  MF／HF 装置中 DSC 设备应具有：
[bookmark: OLE_LINK2](1) DSC 电文的解码和编码装置；
(2) 编写 DSC 电文所必需的装置；
(3) 在发射前对所编电文进行校验的装置；
(4) 以两行或以上的至少 160 个字符的简明语言，显示接收到的呼叫信息；
(5) 自动更新船位和定位时间的装置，船位由一个适当的电子定位装置来确定，该电
子定位装置可以是设备的组成部分。如果设备内不具有定位装置，则该装置应具有一
符合相关国际标准的合适的接口；
(6) 手动输入船位信息和定位时间的措施；
(7) 在没有从电子定位装置得到船位信息时，或在手动输入船位信息但更新时间超过 
4h 时，启动报警的设施。任何船位信息，如超过 23.5h 还未更新，则应删除。
15 MF／HF 装置中的 DSC 应满足下列要求：
(1) 如果所收到的电文不能立即打印出来，DSC 装置应有能存储至少 20 个遇险电
文的容量，并能存储到读出为止；
(2) 应能从船舶通常驾驶的位置起动和进行遇险和安全呼叫。所示；
(3) DSC 遇险呼叫的起动应优先于该设备的任何其他操作。
(4) 自识别数据应存储在 DSC 设备中，操作人员应难于改变这些数据；
(5) 应配备能在不发射信号的情况下对 DSC 设备进行日常测试的装置；
(6) 应配备专用的听觉报警和视觉指示，以表明收到遇险或紧急呼叫或其他遇险类别
的呼叫。这种报警和指示应不会自动消除，应有保证只能手动复位的措施。
16 MF／HF 装置中的 NBDP 设备应包括：
(1) 电文的解码和编码装置；
(2) 待发电文的编写和核对装置；
(3) 所收电文的记录装置。
17 MF／HF 装置中 NBDP 设备应满足：
(1) 具有自动请求重发(ARQ)和前向纠错(FEC)两种工作方式，在配给 NBDP 业务的单频道上工作；
(2) 自识别数据应存储在 NBDP 设备中，操作人员应难于改变这些数据；
(3) 设备尚应符合接受标准的规定。


[bookmark: _Toc6700][bookmark: _Toc20155][bookmark: _Toc20991885]附录7  船舶地面站
1 船舶地面站(SES)应经型式认可，并符合国际海事卫星组织在能够双向通信的船舶地面站的技术
要求中规定的环境条件。
2 设备外面不应有任何控制装置能改变船舶地面站的识别码。
3 船舶地面站应能从船舶通常驾驶的位置和专门用于遇险的任何其他位置上，用无线电话或直接印字电报来起动和发送遇险信号。此外，如有用于无线电通信的舱室，在该舱室内也应装有起动遇险信号的装置。
4 若未配备接收遇险、紧急和安全广播的其他装置或已发遇险报警转发的装置，当认为由电话产生的声响信号的电平或电传的信号电平不足时，船舶地面站设备应配置成能起动适当的听觉和视觉报警信号。
5 应能随时中断或起动遇险报警的发射；
6 遇险报警只能通过专用的遇险按钮来触发起动，该按钮不应是设在该设备上 ITU－T 数字输入键盘或 ISO 键盘上的任何按键。
7 专用遇险按钮应：
(1) 易于识别；
(2) 能防止误操作。
8 遇险报警的起动应要求至少有两个独立的动作。
9 为了将有潜在辐射危险的警告在适当位置上显示，应在天线罩上用标签标明 100W／m 2 、25W／m 2 和 10W／m 2 的辐射的距离。
10 船舶地面站通常由船舶主电源供电，此外，还应能通过备用电源供电来操作船舶地面站和包括天线跟踪系统在内的正常工作所需要的一切设备。
11 从一种电源到另一种电源的转换时间或供电中断时间不超过 60s 时，不应使该设备停止工作或对其重新起动。
12 天线应最好选择在下至－5°仰角的任何方位角中不可能严重降低设备性能的障碍物的位置上。
13 天线的选址需要仔细考虑，要计算出使用高桅杆所产生的强烈振动的不利影响以及减少阴影扇面的必要性。阴影扇面大于 6°的物体，特别是天线 10m 范围内的这种物体，有可能严重降低设备的性能。
14 甲板上的设备应尽可能远地与其他通信与导航设备的天线分开。


[bookmark: _Toc1868][bookmark: _Toc7582][bookmark: _Toc20991886]附录8  救生艇筏手提双向甚高频无线电话
1 救生艇筏双向甚高频无线电话(以下简称双向无线电话)应能用于救生艇筏之间、救生艇筏与船舶之间，以及救生艇筏与救助者之间的现场通信。如果能以适当的频率操作，也可用于船上通信。
2 双向无线电话至少应包括：
(1) 1 套包括天线和电池在内的完整的收发信机；
(2) 1 套包括按钮式发射开关在内的完整的控制装置；
(3) 1 套内置式送话器和扬声器。
3 双向无线电话应：
(1) 能由非熟练人员操作；
(2) 能被戴有 1974 年 SOLAS 公约第Ⅲ章第 33 条为潜水服规定的手套的人员操
作；
(3) 除频道选择外，能单手操作；
(4) 可经受从 1m 高度处跌落至坚硬的表面上；
(5) 在水深 1m 处至少在 5min 内保持水密；
(6) 在规定的浸水条件下受到 45℃的热冲击时，设备仍能保持水密；
(7) 不受海水或油的过分影响；
(8) 没有可损坏救生艇筏的锐利凸出物；
(9) 体积小、重量轻；
(10) 能在船上或救生艇筏上可能遇到的环境噪声情况下工作；
(11) 有系于使用者衣服上的装置，还应提供一个腕带或颈带。考虑到安全的原因，
在这些带子上应设置适当的薄弱连接，以防止在特殊情况下，给使用者带来危险；
(12) 长时间暴露于阳光下而不变质；
(13) 颜色应为明亮的黄色或橙色，或是周围标有黄色或橙色标带。
4 双向无线电话应能在 156.800MHz(VHF 16 频道)上和至少一个附加频道上工作。
5 所有的频道仅能进行单频话音通信。
6 发射等级应符合无线电规则附录 19 的规定。
7 控制器和指示器应符合如下规定：
(1) 开关键应配有无线电话处于开机状态的醒目装置；
(2) 接收机上应有用来调节音量输出的手动音量控制器；
(3) 应设有静噪控制装置和频道选择开关；
(4) 频道选择应易于进行，频道应易于识别；
(5) 频道显示应符合无线电规则附录 18 的要求；
(6) 能在一般环境光线下指示出 16 频道已被选择。
8 设备应在开机后 5s 之内便可工作。
9 设备不应由于天线发生断路或短路而受损。
10 有效发射功率应至少为 0.25W。如果有效发射功率超过 1W，要求设置 1 个功率降低开关，以将其降到 1W 或更低。当该设备为船上提供通信服务时，输出功率在这些频率上不应超过 1W。
11 接收机的灵敏度应等于或小于 2μV。
12 接收机的抗干扰性应确保有用信号不受无用信号的严重干扰。
13 天线应是垂直极化的，且在水平面上是全方向的。天线应适用于有效地发射和接收在工作频率上的信号。
14 应在船上或救生艇筏内通常遇到的噪声环境中足以听到输出音量。
15 在发射情况下，接收机的输出应处于无声状态。
16 设备应设计成能在－20～+55℃温度范围内工作。该设备在－30～+70℃温度范围内存储时不应受到损坏。
17 双向无线电话的电源：
(1) 电源应组合在设备内，并可由使用者更换。此外，也可以采取措施使用外部电源来操作该设备；
(2) 使用者可更换电源的设备应备有一节专用的原电池，以供遇险情况时使用。该电池应有不可替换的铅封，以表示其未用过；
(3) 使用者不可更换电源的设备应备有一节原电池。手提式双向无线电话设备应备有一不可改变的铅封，以表示其未用过；
(4) 原电池的容量应足以确保在工作周期为 1：9 时以最高额定功率工作 8h。工作周期定义为 6s 发射，高于静噪开启电平时 6s 接收和低于静噪开启电平时 48s 接收；
(5) 原电池应至少有 2 年的储存寿命，如标明属用户可更换的，应具有本附录之 3(13)所规定的颜色或标志；
(6) 不属于遇险情况下使用的电池，应涂上另一种颜色或打上另一种标志，以使它们不致与属于这种用途的电池混淆。
18 外部除标明 3.1.7 所规定的识别标志外，还应清楚地标示出简单的操作说明和原电池的失效日期。


[bookmark: _Toc210][bookmark: _Toc5983][bookmark: _Toc20991887]附录9  搜救雷达应答器
1 搜救作业救生艇筏雷达应答器(以下简称 SART)，应能在救助装置的雷达上通过一系列等间隔点
2 SART 应：
(1) 能容易地由非熟练人员起动；
(2) 装有防止意外起动的装置；
(3) 配有视觉或听觉装置或视觉和听觉兼有的装置，以显示正确的操作，并提示幸存者注意雷达已触发 SART；
(4) 能人工起动和关闭，也可包括自动起动装置；
(5) 具有待命状态的指示功能；
(6) 能从 20m 高度处落入水中不致损坏；
(7) 能在 10m 水深至少在 5min 内能保持水密；
(8) 在规定的浸水条件下受到 45℃热冲击时设备仍能保持水密；
(9) 如该设备不是救生艇筏整体的一个组成部分，应能正向浮起；
(10) 如能漂浮，应有一适合系绳的可浮短索；
(11) 一般不受海水或油的过分影响；
(12) 在较长时间的阳光照射下不会损坏；
(13) 在所有便于辨认的表面应有明显的黄／橙色；
(14) 有光滑的外部结构，以防止损坏救生筏；
(15) 配有与救生艇内天线套相匹配的杆或其他装置，以满足本附录 5 的要求，并配有使用说明。
3 SART 应有充足的电池容量，以便在待命状态下工作 96h，并在待命阶段后以 1kHz 脉冲重复频率连续询问时提供 8h 的应答器发射。
4 SART 设计应能在－20～+55℃的环境温度下工作，并在－30～+65℃的温度范围内存放不致损坏。
5 SART 的天线应至少高出海平面 1m。
6 天线的垂直极坐标图和装置的水动力特性，应使 SART 在涌浪情况下对搜救雷达作出响应。天线的极坐标图在水平面上应是全向性的。SART 应使用水平极化方式或圆形极化方式进行发射和接收。
7 当天线高度为 15m 的航海雷达在相距至少 5 n mile 处对 SART 进行询问时，SART 应能正常响应。当峰值输出功率至少为 10kW 的飞机雷达，在 914.4m(3000ft)上空相距不少于 30n mile 处对 SART进行询问时，SART 应能正常响应。
8 SART 的技术特性应符合接受的标准的规定。
9 外部除标明本章 3.1.7 所规定的识别标志外，还应清楚地标示出简单的操作说明和原电池的失效日期。


[bookmark: _Toc22334][bookmark: _Toc9874][bookmark: _Toc20991888]附录10  搜救AIS应答器(AIS-SART)
1 搜救AIS应答器(AIS-SART)应能发射显示遇险单元位置、静态和安全信息的信息。所发射的信息应能与现有的AIS装置相容。发射的信息应能被AIS-SART接收范围内的辅助单元识别和显示，并能清楚分辨AIS-SART和AIS装置。
2 AIS-SART：
（1） 应能易于非熟练人员启动；
（2） 应设有防止意外启动的装置；
（3） 应设有视觉装置或听觉装置，或视觉和听觉装置，用以指示正确的操作；
（4） 应能手动启动和停止；也可包括自动启动装置；
（5） 应能从 20 m 高处落入水中而无损坏；
（6） 应在水深 10 m 处至少保持 5 min 水密；
（7） 在规定的浸没状况下受到 45℃热冲击时应能保持水密；
（8） 如不是救生艇筏的整体组成部分，应能漂浮(在操作位置时非必需)；
（9） 如能漂浮，应配有适合用作系绳的漂浮短索；
（10） 不应受到海水或油的损害；
（11） 在过长暴露于阳光的情况下应不会退化；
（12） 有助于识别的所有表面都应为高可见度的黄色/橙色；
（13） 应有平滑的外部结构以免损坏救生艇筏；
（14） 应设有使 AIS-SART 天线位于海面以上至少 1 m 的装置，并附有图解；
（15） 发射报告间隔应为 1 min 或更短；
（16） 应设有内部位置源并能在每次信息发射时发射其当前位置；和
（17） 应能使用具体的试验信息对其所有功能进行试验。
3 AIS-SART 应有足够的电池容量，以在-20°C 到 +55°C 的温度范围内工作 96 h，并提供对设备进行功能试验。AIS-SART 应有一个独特的标识符以确保 VHF 数据链接的完整性。
4 AIS-SART 的设计应能使其在-20℃到+55℃的环境温度下工作。在存放条件下，应在-30℃到+70℃的温度范围里不受损坏。
5 应能在水上 5 海里的范围内探测到 AIS-SART。
6 即使在定位系统的位置和时间同步丢失或失效的情况下，AIS-SART 还应能继续发射。
7 AIS-SART 应能在 1 分钟内起动发射。
8 SART 的技术特性应符合接受的标准的规定
9 外部除标明本章 3.1.7 所规定的识别标志外，还应清楚地标示出简单的操作说明和试验须知以及原电池的失效日期。


[bookmark: _Toc14830][bookmark: _Toc13442][bookmark: _Toc20991889]附录11  便携式现场（航空）双向VHF无线电话装置性能标准的建议案
1 引言
便携式现场(航空)双向 VHF 无线电话装置，除了满足无线电规则、有关的 ITU-R 建议案、ICAO 公约附件 10 的有关要求以及 A.694(17)决议的一般要求外，还应满足下列性能标准。
2 一般要求
2.1 该设备应是便携式的，并能用于船舶和飞机之间的现场通信。
2.2 该设备应至少包括：
.1 台包括天线和电池在内的组合发射机/接收机；
.2 台包括一按即发开关在内的组合控制器；以及
.3 套话筒和扬声器。
2.3 该设备应：
.1 能由非熟练人员进行操作；
.2 经得住自 1m 高处跌落至坚硬的平面；
.3 体积小且重量轻；
.4 能够在搜救作业中可能遇到的噪音环境下工作；
.5 具有供外接话筒/耳机用的设备；以及
.6 具备一种颜色，以明显区别于 A.809(19)决议规定的便携式设备。
2.4 除非另有说明，该设备应满足 ICAO 公约附件 10 的第Ⅱ章第 2 部分 2.3 的要求。
3 发射等级、波段和频道
该双向无线电话应是调幅的，并能在 121.5MHZ 和 123.1MHz 频率上工作。
4 控制器和指示器
4.1 开关键应配有一个能指示无线电话处于开机状态的可靠醒目装置。
4.2 接收机上应装有能用来调节音量输出的手动音量控制器。
4.3 频率选择应易于进行，并且频率应清晰可辨。
5 许用预热时间
该设备应在开机后 5s 之内便可工作。
6 安全防护措施
该设备不应由于天线发生断路或短路而受损。
7 发射机功率
载波功率应在 50mW 和 1.5W 之间。
8 接收机输出
8.1 声音输出应保证在搜救作业中可能遇到的噪声环境下足以被听到。
8.2 在发射状况下，接收机的输出应处于无声状态。
9 电源
9.1 电源应是组合在设备内并可由使用者更换的原电池。另外，可以提供措施以便使用外接电源工作。
9.2 原电池的容量应足以确保在工作周期为 1:9 时，能以最高额定功率工作 8h。该工作周期定义为 6s 的发射，高于静噪开启电平时 6s 的接收和低于静噪开启电平时 48s 的接收。
9.3 原电池应至少具有 2 年的贮藏寿命。
10 标签
10.1 除 A.694(17)决议的一般要求外,下列内容还应清晰地标示在设备外部：
.1 简要的使用说明；
.2 原电池的有效期；以及
.3 “仅用于与飞机进行紧急通信”的文字。


[bookmark: _Toc4918][bookmark: _Toc1351][bookmark: _Toc20991890]附录12  固定式现场（航空）双向VHF无线电话装置性能标准的建议案
1 引言
固定式现场(航空)双向 VHF 无线电话装置，除了满足无线电规则、有关的 ITU-R 建议案、ICAO 公约附件 10 的有关要求和 A.694（17)决议的一般要求外，还应满足下列性能标准。
2 一般要求
2.1 该设备应能用于船舶和空中救助器之间的现场通信。
2.2 该设备应至少包括：
.1 台发射机/接收机；
.2 根可以固定在设备上或单独安装的天线；以及
.3 个一按开关即可讲话的话筒和一个扬声器。
2.3 该设备应：
.1 能由非熟练人员进行操作；
.2 能够在搜救作业中可能遇到的噪声环境下工作；
2.4 除非另有说明，该设备应满足 ICAO 公约附件 10 的第 II 章第 2 部分 2.3 的要求。
3 发射等级、波段和频道
该双向无线电话应是调幅的，并能在 121.5MHz 和 123.1MHz 频率上工作。
4 控制器和指示器
4.1 开关键应配有一个能指示无线电话处于开机状态的可靠醒目装置。
4.2 接收机上应装有能用来调节音量输出的手动音量控制器。
4.3 频率选择应易于进行，并且频率应清晰可辨。
5 许用预热时间
该设备应在开机后 5s 之内便可工作。
6 安全防护措施
该设备不应由于天线发生断路或短路而受损。
7 发射机功率
载波功率应在 50mW 和 1.5W 之间。
8 接收机输出
8.1 声音输出应保证在搜救作业中可能遇到的噪声环境下足以被听到。
8.2 在发射状态下，接收机的输出应处于无声状态。
9 电源
9.1 该无线电装置应由船舶主电源供电。此外，它应能由另外一个电源供电工作。
9.2 作为选择，电源可以是组合在设备内并可由使用者更换的原电池。
9.3 原电池的容量应足以确保，在工作周期为 1:9 时，能以最高额定功率工作 8h。该工作周期定义
为 6s 的发射，高于静噪开启电平时 6s 的接收和低于静噪开启电平时 48s 的接收。
9.4 原电池应至少具有 2 年的贮藏寿命。
10 标签
10.1 除 A.694(17)决议的一般要求外，下列内容还应清晰地标示在设备外部：
.1 简要的使用说明；
.2 “仅用于与飞机进行紧急通信”的文字；以及
.3 如适合，原电池的有效期。


[bookmark: _Toc4124_WPSOffice_Level2][bookmark: _Toc19383][bookmark: _Toc20991891]附录13  关于增强型群呼（EGC）设备的性能标准的建议案
1 引言
1.1 增强型群呼设备应符合 A.694（17)决议附件所述的一般要求、相关的国际电工委员
会（IEC）标准（IEC 61097-4 和 IEC60945）以及下述最低性能要求。
1.2 该设备应能对收到的信息生成打印副本。可对收到的 EGC 信息进行存储供以后打
印，同时向操作人员提示信息已接收到，但 3.2 中所述应在接收的同时打印的极为重要的信息除外。
1.3 EGC 装置可以是单独的，也可以与其他装置配套。
2 一般要求
该设备应经 INMARSAT 型式认可，并应符合 IEC 60945 所规定的环境条件和电磁兼容性要求。
3 操作
3.1 船舶位置在最近 12h 内未予更新时，设备应提供视觉提示。只有重新确认船舶位
置才有可能清除该提示。
3.2 应提供手动输入船舶位置、当前和计划的航行警告海区（NAVAREA）/气象区域
（METAREA）代码的方法，以能接收区域群呼。还应提供输入当前和计划的海岸警告服务覆盖区域和不同信息等级的方法。或者，可以自动输入经导航设备确定的船位，NAVAREA/METAREA 代码由此自动生成。
3.3 应在通常驾驶船舶的位置上，设置特定的听觉报警和视觉提示，以指示收到遇险
或紧急优先级 EGC 信息。该报警应不能被阻断，并只能通过手动方式在信息显示或打印的位置上予以消除。
3.4 当设备不能正确调谐或同步到 EGC 载波信号时，设备应给出指示。
3.5 无论接收的字符错误率高低，任何信息均应打印。当接收的字符无法识别时，设备
应打印出一条下划线。
3.6  除设备应随时接收发向船舶营运所在固定或绝对地理区域的航行警告、气象警报和预报、搜救信息和岸对船遇险警报之外，服务代码的接受或拒绝应由操作人员控制。
3.7 应采取措施防止重复打印已接收无误的信息。
3.8 打印设备应至少能以标准的国际 5 号字母(IA5)字符集进行打印。其他字符集可按
ISO 2022标准或国际电报电话咨询委员会 T.61 号建议案选用。
3.9 打印设备应能每行至少打印 40 个字符。
3.10 信号处理机和打印设备应确保如一个单词不能全部放置在一行内时，应将其移至
下一行。信息打印完成后，打印设备应自动进纸 5 行。
3.11 打印设备处于“低纸量”状态时应就地发出听觉报警进行预先提示。该“低纸量”
的报警声应不可能与接收遇险或紧急优先级信息时发出的遇险或紧急报警声相混淆。
4 电源
4.1 EGC 设备通常应由船舶的主电源供电。此外，EGC 设备及其正常运转所必需的所
有其他设备应能由替代电源供电。
4.2 从一个电源向另一个电源转换时，或者任何 60 秒内的电源供应中断，均不需要手
动重新启动设备，也不应导致存储器中储存的已接收的信息丢失。
5 天线位置
5.1 如采用全向天线，天线的可取位置应是在朝船首和船尾方向下偏至-5º及朝左右舷
5.2 如采用稳定方向天线，天线的可取位置应是在任何方位角下偏至-5º范围内，没有
可能大幅降低设备性能的障碍物。
5.3 对于全向天线，障碍物，尤其是距离天线 1m 以内造成阴影扇形区大于 2º的障碍物，有可能大幅降低设备的性能。
5.4 对于定向天线，障碍物，尤其是距离天线 10m 以内造成阴影扇形区大于 6º的障碍
物，有可能大幅降低设备的性能。”


[bookmark: _Toc20991892]第十四篇  船员舱室设备
[bookmark: _Toc20991893]第2章  船员舱室设备与其他
原2.1.4改为：
“2.1.4  每个卧室居住的普通船员数量，对船长大于或等于45m的渔船，应不超过6人。对船长小于45m的渔船，一般应不超过8人。”
【编制说明】大多数渔民在造船布置规划时，考虑作业方便，因此渔船居室空间较小，为了满足规则的人数限制要求，不得已而设房间，多了几道内壁，反而使空间更小了。渔民反映，设舱壁后，舒适性没有提高，反而没有以前那么通风透光了。因此在法规中适度放宽要求，尽可能满足船东的要求同时，对于此种情况尽量放宽船员数量。

[bookmark: _Toc20991894]第3章  驾驶台视野

原3.2.1改为：
“3.2.1  渔船指挥位置的海面视野，不论船舶的纵倾和吃水如何，自船艏前方至任何一舷的10º范围内，不应有超过两倍船长的盲区。”
【编制说明】调整词汇，使语句更加通畅。
原3.2.2改为：
“3.2.2  驾驶室外正横前方的渔具或其他阻碍物遮蔽指挥位置的海面视野而造成的任何盲区不得超过10º。各盲区的总扇形角不得超过20º。盲区间的可见扇形应至少为5º。但在本章3.2.1规定的视野中，每一盲区的扇形角不得超过5º。”
【编制说明】更为明确。


[bookmark: _Toc20991895]第十五篇  防污染的结构与设备
[bookmark: _Toc20991896]第1章  通 则
原1.1.1改为：
“1.1.1 所有渔船的防止造成下列污染的结构与设备应符合本篇要求：”
【编制说明】原文语意不明确，有歧义。

原1.1.2 改为：
“1.1.2 船舶在有特殊要求的海区航行的防污染要求，应遵守中国政府的法令及有关规
定。”
【编制说明】本着统一的原则，参照《国内航行海船法定检验技术规则》2011第5章 1.1.2。

原1.2.2.3改为：
“.3 经港口所辖的海事管理部门或渔港监督部门批准为特殊目的而要求排放者。”
【编制说明】原文内容出自公约，仍使用港口主管当局不明确。

新增1.2.2.4
“.4 渔具从船上意外落失，但为防止这种落失，已采取了一切合理的预防措施。”
【编制说明】渔船特有的条款，与渔船密切相关，引自MARPOL公约。

[bookmark: _Toc529346000][bookmark: _Toc531948655][bookmark: _Toc20991897]第2章  防止油类污染规定
[bookmark: _Toc531948656][bookmark: _Toc529346001][bookmark: _Toc20991898]第1节  一般规定
新增2.1.2 
“2.1.2 适用范围 
除另有明文规定者外，本章的规定适用于能产生任何含油污水的所有国内海洋渔船，包括非机动船。”
【编制说明】参照《国内航行海船法定检验技术规则》修订。

删除 2.1.1.7、2.1.1.8、2.1.1.9、2.1.1.10、2.1.1.11、2.1.1.12
【编制说明】 以上6个定义在规则中并未用到。

原2.1.1.4改为：
“2.1.1.4  最近陆地：系指按照国际法划定领土所属领海的基线。”
【编制说明】 根据MARPOL关于最近陆地的定义统一修改。

新增2.1.1.7、2.1.1.8、2.1.1.9 定义
“2.1.1.7残油（油泥）:系指船舶正常操作过程中产生的残余废油产物，例如由主机或辅机的燃油或润滑油净化产生的残余废油产物，来自滤油设备的分离废油，滴油盘收集的废油，以及废弃液压油和润滑油。
2.1.1.8残油（油泥）舱:系指储存残油（油泥）的舱，通过标准排放接头和其他任何认可的处理措施可从该舱直接处理油泥。
2.1.1.9含油舱底水:系指可能被由机器处所中的渗漏或维护工作产生的油污染的水。进入舱底水系统（包括舱底水阱、舱底水管系、舱顶或舱底水储存柜）的任何液体被视为含油舱底水。
2.1.1.10 含油舱底水储存舱/柜:系指在含油舱底水被排放、过驳或处理前收集含油舱底水的舱/柜。”
【编制说明】易混淆的概念，在定义中进行明确。参照《国内航行海船法定检验技术规则》2011修订。

原2.2.1.1.1.1 2）改为：
“2）运转时间按航区确定：遮蔽航区和相当遮蔽航区为8h，沿海航区为16h，
近海及远海航区为24h；”
【编制说明】国内渔船包含近海航区和远海航区作业的渔船。

[bookmark: _Toc529346007][bookmark: _Toc529434237][bookmark: _Toc530602998]原2.2.2改为：
“2.2.2  滤油设备
2.2.2.1  400总吨及以上的新船和2018年1月1日以后建造的现有船，应装有符合本条的2.2.3.1.2的要求的滤油设备，或将含油舱底水留存船上，随后排入接受设施。2018年1月1日以前建造的现有船应在2023年1月1日前满足本章要求。
2.2.2.2  小于400总吨的新船自2018年7月1日起至2020年12月31日止，应装有保证通过该设备排放入海的舱底水含油量不超过15ppm的滤油设备。自2021年1月1日起，可将含油舱底水留存船上，随后排入接受设施，或安装按本章2.2.3.1.3要求将其排放的设备。”
【编制说明】根据GB3552-2018内容修订。

原2.3.2.1 改为：
“2.3.2.1 设有适用于该船的足够容量的机舱舱底水储存柜，其容积应大于或等于按
下列公式计算值：”
【编制说明】“机舱舱底含油污水贮存柜”改为“机舱舱底水储存柜”，语意更加明确。

新增 2.2.3.2:
“2.2.3.2  凡400总吨及以上的渔船，应备有本局规定的油类记录簿，以记录机器处所的相关作业。”
【编制说明】补充关于油类记录簿的规定，油类记录簿是有效的监察某船防油污染的操作情况。
[bookmark: _Toc531948659][bookmark: _Toc529346012][bookmark: _Toc20991899]第3章  防止生活污水污染
[bookmark: _Toc529346013][bookmark: _Toc531948660][bookmark: _Toc20991900]第1节  一般规定
原3.1.1.1改为： 
“3.1.1.1  生活污水系指：
.1 任何形式便器的排出物和其他废物； 
.2 医务室（药房、病房等）的洗手池、洗澡盆，以及这些处所排水孔的排出物； 
.3 装有活的动物处所的排出物； 
.4 混有上述排出物或废物的其他污水。”
【编制说明】根据GB3552-2018标准修订。

原3.1.1.3 改为：
“3.1.1.3  最近陆地：系指按照国际法划定领土所属领海的基线。”
【编制说明】 根据MARPOL关于最近陆地的定义统一修改。

原3.1.1.4 改为：
“3.1.1.4 人员：系指包括船员和特殊人员的船上人员。”
【编制说明】船员之外还有从事渔捞作业的工人。

新增3.1.1.5：
“3.1.1.5  特殊人员：系指乘客或船员或一岁以下儿童以外，船舶特殊作业所专门需要
的人员，是为船舶正常航行、操纵和维护保养或为船上人员提供服务的人员以外的附加人员。特殊人员被认为具有良好的身体，对船舶布置有相当的了解并受过安全程序及船上安全设备操作训练的人员。在本法规中特殊人员的数量作为参数出现时，应包括船上所载的乘客（不得超过12 人）。”
【编制说明】针对渔船上需要的捕捞作业的工人作出明确规定。

新增3.1.1.6:
“3.1.1.6 新船：系指在2018 年1 月1 日或以后建造的船舶。”
【编制说明】 增加新船定义，《国内渔规》2017版自2018年1月1日生效。

新增3.1.1.7:
“3.1.1.7 现有船舶：系指非新船的船舶。”
【编制说明】 增加现有船定义，《国内渔规》2017版自2018年1月1日生效。

原3.1.2.1改为： 
“3.1.2.1 本章的规定适用于400总吨及以上和小于400总吨但经核定许可载运15人及以上的所有渔船。
（1）400总吨及以上的新船；
（2）小于400总吨但核定载运15人及以上的新船；
（3）自2023年1月1日起，400总吨及以上的现有船舶；
（4）自2023年1月1日起，小于400总吨但核定载运15人及以上的现有船舶。”
【编制说明】根据GB3552-2018的要求修订。
[bookmark: _Toc529346017][bookmark: _Toc531948661][bookmark: _Toc20991901]第2节  设备和排放控制

原3.2.1改为：
“3.2.1 生活污水的排放
3.2.1.1 除下述情况之一外，禁止将生活污水排放入海：
.1 船舶在距最近陆地3n mile 以外，使用经认可的设备排放经过打碎和消毒的生
活污水，或在距最近陆地12n mile 以外排放未经打碎和消毒的生活污水。但不论何种情况，不得将集污舱柜中储存的生活污水或来自装有活动物的处所的生活污水倾刻排光，而应在船舶以不少于4kn 船速在航行途中，以中等速率进行排放。该排放率应经本局按照有关标准①予以批准；或
.2 船上装有经认可的生活污水处理装置正在运转，且船舶在航行中。同时排出
的污水在其周围的水域中不产生可见的漂浮固体，也不使变色。经生活污水处理装置处理后的排放污水应满足3.2.1.3 中规定的生活污水污染物排放限值标准。
3.2.1.2 当生活污水混有本篇其他章节所约束的废弃物或废水时，则除应满足本章规定
外，还应符合其他相应章节的要求。
3.2.1.3 生活污水污染物排放限值
.1 在2012 年1 月1 日以前安装（含更换）生活污水处理装置②的船舶，向环境水体排放生活污水，其污染物排放控制按表1 规定执行。
 船舶生活污水污染物排放限值（一）               表1
	序号
	污染物项目
	限值
	污染物排放监控位置

	1
	五日生化需氧量（BOD5）（mg/L）
	50
	
生活污水处理装置出水口

	2
	悬浮物（SS）（mg/L）
	150
	

	3
	耐热大肠菌群数（个/L）
	2500
	


.2 在2012 年1 月1 日及以后安装（含更换）生活污水处理装置③的船舶，向环境水体排放生活污水，其污染物排放控制按表2 规定执行，应执行1.4.3 排放控制要求的船舶除外。”

[bookmark: _bookmark3][bookmark: _bookmark2][bookmark: _bookmark1][bookmark: _bookmark0]             船舶生活污水污染物排放限值（二）                   表2 
	序号
	污染物项目
	限值
	污染物排放监控位置

	1
	五日生化需氧量（BOD5）（mg/L）
	25
	生活污水处理装置出水口

	2
	悬浮物（SS）（mg/L）
	35
	

	3
	耐热大肠菌群数（个/L）
	1000
	

	4
	化学需氧量（CODCr）（mg/L）
	125
	

	5
	pH 值（无量纲）
	6～8.5
	

	6
	总氯（总余氯）（mg/L）
	<0.5
	


【编制说明】按照GB3552-2018标准修订。

原3.2.2.1改为：
“3.2.2.1 为遵守本章3.2.1 生活污水的排放要求，船舶应装有如下的设备：
.1 在距离最近陆地3n mile 以内排放生活污水时，应装有认可的生活污水处理装置①，装置出水口应安装生活污水取样点，并保持可用；”
【编制说明】方便船上的设备排放标准取样。

原3.2.3.1改为
“3.2.3.1 表排放接头法兰的标准尺寸中 “螺栓圈”改为“螺栓节圆”
【编制说明】采用标准术语。
[bookmark: _Toc20991902]第4章  防止垃圾污染
原4.1.10 改为：
“4.1.10  最近陆地：系指按照国际法划定领土所属领海的基线。”
【编制说明】根据MARPOL关于最近陆地的定义统一修改。

新增4.1.13：
“4.1.13 人员：系指包括船员和特殊人员的船上人员。”
【编制说明】船员之外还有从事渔捞作业的工人。

新增4.1.14：
“4.1.14  特殊人员：系指乘客或船员或一岁以下儿童以外，船舶特殊作业所专门需要的人员，是为船舶正常航行、操纵和维护保养或为船上人员提供服务的人员以外的附加人员。特殊人员被认为具有良好的身体，对船舶布置有相当的了解并受过安全程序及船上安全设备操作训练的人员。在本法规中特殊人员的数量作为参数出现时，应包括船上所载的乘客（不得超过12 人）。”
【编制说明】针对渔船上需要的捕捞作业的工人作出明确规定。

新增4.1.15：
“4.1.15 电子垃圾：系指船舶正常操作和生活区域的电气和电子设备，包括所有零配件、半成品和耗材，丢弃时属于设备的一部分，存在可能对人体健康、环境造成危害的物质。”
【编制说明】根据GB3552-2018 标准修订。

原4.4.1改为：
“4.4.1 总长在12米及以上的渔船，均须张贴公告牌，根据具体情况告知船员和特殊人员本章4.2、4.3条的排放要求。”
【编制说明】渔船上没有乘客，但会有工人，将乘客改为特殊人员。

原4.3.1改为：
“4.3.1 除本章1.2.2 规定外，船舶仅在航行途中时才应允许在尽可能远离最近陆地将下述垃圾排放入海：
.1 在任何海域，应将塑料废弃物、废弃食用油、生活废弃物、焚烧炉灰渣、废弃渔具和电子垃圾收集并排入接收设施；
.2 对于食品废弃物，在距最近陆地3海里以内（含）的海域，应收集并排入接收设施；在距最近陆地3海里至12海里（含）的海域，粉碎或磨碎至直径不大于25毫米后方可排放；在距最近陆地12海里以外的海域可以排放；
.3 在任何海域，对于货舱、甲板和外表面清洗水，其含有的清洁剂或添加剂不属于危害海洋环境物质的方可排放；其他操作废弃物应收集并排入接收设施。；
.4 对于动物尸体,在距最近陆地12海里以内（含）的海域，应收集并排入接收设施；在距最近陆地12海里以外的海域可以排放。
.5 在任何海域，对于不同类别船舶垃圾的混合垃圾的排放控制，应同时满足所含每一类船舶垃圾的排放控制要求。”
【编制说明】按照GB3552-2018标准修订。

新增4.5 
“4.5 适用范围
4.5.1  2018年1月1日以后建造的渔船应满足本章要求。
4.5.2  2018年1月1日以前建造的现有船应在2023年1月1日前满足本章要求。”
【编制说明】对现有船设定了一个换证周期作为过渡期。


[bookmark: _Toc529346033][bookmark: _Toc531948666][bookmark: _Toc20991903][bookmark: _Toc6331_WPSOffice_Level1]第6章  有害防污底系统的控制
【编制说明】
本章没有提及海水压载舱的防腐要求。

原6.2.1改为:
“6.2.1 自2018年1月1日起，所有渔船在其防污底系统中不得施涂或重新施涂含有作为杀生物剂的有机锡化合物的防污底漆。”
[bookmark: _GoBack]【编制说明】防污底是《国内渔规》2017新提出的要求，自2018年1月1日生效，所以要加时间界限。
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渔船检验记录（甲种）格式
[bookmark: _Toc27710_WPSOffice_Level1]中华人民共和国海事局
国 内 海 洋 渔 船 检 验 记 录
                                                证书编号：                    
	船    名
	
	渔船编码
	

	船 籍 港
	
	检验登记号
	

	船型代号
	
	船舶类型
	

	船长 (m)
	
	总 吨 位
	

	主机总功率(kW)
	
	航 速(kn)
	

	核定航区
	
	船舶呼号/识别码
	

	建造开工日期
	
	建造完工日期
	

	船舶制造厂
	

	船舶所有人
	


船 体 部 分
	总长(m)
	
	型宽(m)
	
	型深(m)
	

	设计吃水(m)
	
	设计排水量(t)
	
	船体材质
	

	结构形式
	
	甲板层数
	

	水密舱壁数量与位置
	


吨位丈量
	上甲板长度(m)
	
	最近丈量日期
	

	上甲板以下围蔽处所容积(m3)
	
	上甲板以上围蔽处所容积(m3)
	


载重线
	夏季干舷（S）(mm)
	
	夏季淡水干舷（F）(mm)
	

	热带干舷（T）(mm)
	
	热带淡水干舷（TF）(mm)
	

	甲板线对干舷的修正值(mm)
	


设 备 部 分
锚设备
	舾 装 数
	

	锚的型式、
质量（kg）、数量
	
	
	

	
	
	
	

	锚机型号、
功率（kW）、数量
	
	
	

	
	
	
	

	锚链等级材料、
直径(mm)、长度(m)
	
	
	

	
	
	
	

	锚索材料、
直径(mm)、长度(m)
	
	
	

	
	
	
	


舵设备
	舵型式及数量
	
	舵杆材料与直径(mm)
	

	舵 机
	规 格
	数 量
	产品证书编号

	
	
	
	

	主操舵装置型式
	
	辅助操舵装置型式
	


消防设备水灭火系统
	消防泵
	型式
	排量(m3/h)
	压力(MPa)
	数量
	产品证书编号

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	应急消防泵
	型式
	排量(m3/h)
	压力(MPa)
	位置
	产品证书编号

	
	
	
	
	
	

	水枪型式及数量
	,
	消防水带数量、长度(m)
	,


其它固定灭火系统
	灭火系统种类,保护处所
	
	

	灭火剂容器容积(L),数量
	
	

	探火器(或报警器)的型式,位置
	
	


[image: ]渔船检验记录（乙种）格式
[bookmark: _Toc2828_WPSOffice_Level1]中华人民共和国海事局
[bookmark: _Toc17822_WPSOffice_Level1]国 内 海 洋 渔 船 检 验 记 录
证书编号：                  
	船    名
	
	渔船编码
	

	船 籍 港
	
	检验登记号
	

	船型代号
	
	船舶类型
	

	船长 (m)
	
	总 吨 位
	

	主机总功率(kW)
	
	航 速(kn)
	

	核定航区
	
	船舶呼号/识别码
	

	建造开工日期
	
	建造完工日期
	

	船舶制造厂
	

	船舶所有人
	


船 体 部 分
	总长(m)
	
	型宽(m)
	
	型深(m)
	

	设计吃水(m)
	
	设计排水量(t)
	
	船体材质
	

	结构形式
	
	甲板层数
	

	水密舱壁数量与位置
	


吨位丈量
	上甲板长度(m)
	
	最近丈量日期
	

	上甲板以下围蔽处所容积(m3)
	
	上甲板以上围蔽处所容积(m3)
	


载重线
	夏季干舷（S）(mm)
	
	夏季淡水干舷（F）(mm)
	

	热带干舷（T）(mm)
	
	热带淡水干舷（TF）(mm)
	

	甲板线对干舷的修正值(mm)
	


设 备 部 分
锚设备
	锚型式、
质量（kg）、数量
	
	
	

	
	
	
	

	锚索材料、
直径(mm)、长度(m)
	
	
	

	
	
	
	

	起锚装置
	型  式
	数  量
	规  格

	
	
	
	


舵设备
	舵
	型 式
	数量
	舵杆
	材 料
	直径(mm)

	
	
	
	
	
	

	主操舵装置型式
	


消防设备
	消防泵
	型 式
	排量(m3/h)
	压力(MPa)
	数量
	产品证书编号

	
	
	
	
	
	

	灭火器种类,容量(L或kg),数量
	

	其 它
	


救生设备
	船舶定员总人数
	
	救生设备可供使用总人数
	

	名  称
	型  号
	定员
	数量
	产品证书编号

	救生筏
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	救生浮具
	
	
	
	

	救生圈
	
	1人
	
	

	救生衣
	
	1人
	
	

	遇险信号种类，数量
	


渔船检验记录（丙种）格式
[image: ]中华人民共和国海事局
[bookmark: _Toc7912_WPSOffice_Level1]国 内 海 洋 渔 船 检 验 记 录
证书编号：                  
	船    名
	
	渔船编码
	

	船 籍 港
	
	检验登记号
	

	船型代号
	
	船舶类型
	

	船长 (m)
	
	总 吨 位
	

	核定航区
	
	建造完工日期
	

	甲板线对干舷的修正值(mm)

	
	核定干舷(mm)
	

	船舶制造厂
	

	船舶所有人
	


船 体 部 分
	总长(m)
	
	型宽(m)
	
	型深(m)
	

	船体材质
	
	结构形式
	
	水密舱壁数量
	

	上甲板长度(m)
	
	最近丈量日期
	

	上甲板以下围蔽处所容积(m3)
	
	上甲板以上围蔽处所容积(m3)
	


设 备 部 分
	主 机
	主机型号
	
	
	

	
	数  量
	
	
	

	
	机  号
	
	
	

	
	标定功率(kW)
	
	
	

	
	标定转速(r/min)
	
	
	

	
	主机制造厂
	
	
	

	齿轮箱
	齿轮箱型号
	
	
	

	
	减速比
	
	
	



	螺旋桨
	螺旋桨轴材料
	
	桨轴直径(mm)
	

	
	螺旋桨材料
	
	桨直径(mm)
	

	电气设备
	发电机型号
	
	额定电压(V)
	

	
	容量(kW)
	
	蓄电池组数量
	

	航行、
信号及
通信设备
	名 称
	数量
	名称
	数量
	名 称
	数量

	
	罗经
	
	号型
	
	号钟
	

	
	桅灯
	
	舷灯
	
	艉灯
	

	
	锚灯
	
	失控灯
	
	作业号灯
	

	
	其他号灯
	
	雷达反射器
	
	音响器具
	

	
	无线电设备型号
	
	定位仪型号
	

	救生、
消防设备
	名 称
	型  号
	数量
	名 称
	数量

	
	救生圈
	
	
	沙箱
	

	
	救生衣
	
	
	灭火器
	

	锚设备
	锚型式
	
	质量(kg)
	
	数量
	

	
	锚索材料
	
	直径(mm)
	
	长度(m)
	

	
	起锚装置型式
	

	舵设备
	操舵装置型式
	

	
	舵杆材料
	
	直径(mm)
	


电子标识查验
	渔船电子身份标识码
	

	主机电子身份标识码
	


其它：
[bookmark: _Toc7128_WPSOffice_Level1]——————————— ———————————
[bookmark: _Toc22644_WPSOffice_Level1]记事：

检验完成日期                  
验船师签字                             船舶检验机构      （章）      
[bookmark: _Toc533148321][bookmark: _Toc531948668][bookmark: _Toc20991904]附录2 国内海洋渔船安全环保技术状况声明书格式
渔船（12m≤船长＜24m）安全环保技术状况声明书
	船  名
	
	检验登记号
	

	船舶所有人
	
	所有人住址
	

	船舶所有人对船舶的技术状况作如下真实的说明

	1.操舵装置：传动装置及舵连接可靠，无严重磨损和腐蚀；操作可靠、转动灵活。
2.锚泊设备：外观检查技术状况良好，无严重磨损和蚀耗，使用情况良好。
3.载重线：
（1）载重线标志、水尺的勘划准确、完整； 
（2）门、窗、盖等关闭装置能阻挡水的进入或门、窗、盖等关闭装置不能有效阻挡水的进入，增加干舷     mm； 
（3）排水舷口、栏杆或扶手、舱口围板、门槛等的设置未发生改变。
4.防污染设备：配备有滤油设备或油污水储存柜，使用正常。
5.是否更换过柴油机（适用于主机功率大于22kW时）是□否□
	□

□

□
□

□
□


	6.维修、改装或海损（事故）情况
	

	12m≤船长＜24m海洋渔船还需声明的项目：
7.船体结构及水密完整性：船体结构未发生改变，水密舱壁、水密门窗等检查完好。
8.航行、信号设备：航行及信号设备配备符合规定，使用正常。
9.渔捞起重设备：外部检查完好，无严重磨损或腐蚀，操作可靠，转动灵活。
10.主、辅机及推进系统：船舶主机、辅机、齿轮箱、艉轴及螺旋桨外观良好，正常可用，艉轴承间隙、舵轴承间隙应在允许的范围内。
11.舱底水排放系统：舱底水系统使用正常，各部位无渗漏，各个舱室舱底水的抽出转换自如，舱底水排出流量、扬程满足要求。
12.安全防护：油管、水管和其他液体容器的布置未发生改动，对人员构成危害的机械部位（机械传动部件、皮带传动部件、高温的部件等）的防护罩或防护栏未被损坏，燃油舱柜、通风设备遥控切断设施处于随时可用状态。
	
□
□
□
□
□

□

	本船的技术状况满足航行作业安全环保生产要求，处于适航状态。本人对本声明书内容的真实性负责，如与实际情况不符，愿承担由此导致的一切法律后果，并接受主管部门依法查处。并保证在日后的营运中维持船舶的适航状态。

船舶所有人：（签字、盖章）               联系方式：
船长：（签字、盖章）                     联系方式： 
                                    
    年   月   日


注：根据船舶实际情况在□内做标记，√表示正常，—表示不适用，О表示存在问题。

【编制说明】甲乙丙检验记录中增加甲板线对干舷的修正值；丙种渔船检验记录删除主机功率内容；渔船（12m≤船长＜24m）安全环保技术状况声明书删除“本船的技术状况满足航行作业安全环保生产要求，处于适航状态”与检验过程倒置的内容。
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